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打打通通山山东东““梗梗阻阻””
根根治治烟烟威威““缺缺铁铁病病””
十年苦盼动车来，今天半岛交通终于盘活

▲荣成一直不通铁路，青荣
城铁将荣成直接带入了高铁动车
时代。图为荣成站。
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“连唯一可直通的荣乌高速都至今没通到荣成，更别提火车了。”提到交通，荣成人全是泪。如今作为青
荣城铁的最后一站，动车第一次驶入了这个繁华的滨海小城。

海边城市，意味着美景，但作为陆地的边缘，却往往要为此承受陆路交通不便之痛。烟威尤其如此，而
青荣城铁无疑是一剂良药，根治了他们罹患已久的“缺铁病”。打破了交通瓶颈，实现了胶东同城化，也终于
赶上了全国的高铁步伐。

“城铁的便捷舒适，开启了三
地市民早上出差办公，晚上下班回
家，旅途全程舒适的新生活模式。”
山东交通学院交通与物流工程学
院交通工程系付东华教授对青荣
城铁的未来十分向往，而这些变化
在他看来是很自然就会发生的。

青烟威荣城际铁路项目是山
东省“四纵四横”中“四纵”之一的烟
大轮渡－蓝烟－胶新铁路通道的
一部分，连接青岛、烟台、威海三市，
向北通过烟大轮渡连通辽东半岛，
南接胶新线延伸到陇海线，向西接
德龙烟通道进入京沪高铁通道。

付东华认为，作为省内第一条
区域性城际高速铁路，青荣城铁连
接了青岛、烟台、威海的主要城市，
是半岛城市群的重要联络通道。

“城铁开通后，威海至烟台、青岛的
运行时间分别从1小时、3 .7小时缩
短至约30分钟和约1 .5小时。”付东
华表示，明年青岛方向开通后，青
烟威三地之间将真正打通“1小时
生活圈”，从而为以青岛为中心的
半岛蓝色经济区建设开启新篇章。

之前，青荣城铁沿线地区的铁
路客货运输由胶济、蓝烟、桃威铁
路承担。其中，蓝烟铁路长184公
里，技术标准较低，客车平均旅行
时速仅为57公里。青荣城铁的全天
候、公交化运行，无疑给沿线的交
通格局带来飞跃性变化。

12月22日，荣成市组织部分老
干部乘坐试运行的青荣城铁，孙德
胜是其中一员。列车13时15分从荣
成站出发，20分钟就到达威海北
站。孙德胜感慨地说，荣成原来不
通铁路，得到威海坐火车，列车速
度慢,“叮叮当当，晃晃悠悠”，如今
坐着始发车出行又快又稳又舒适，
感觉荣成的城市格局也提升了。

青烟威荣城际铁路开通
的另一重大利好就是，通过接
入胶济客专至济南，烟台、威
海将通过济南为中转站，实现
与全国高铁网络的连接。

烟威至济南3-4小时实现
直达。烟威至北京、天津、上
海、南京、杭州等地，可以通过
青荣城际—胶济客专—京沪
高铁—宁杭甬高铁实现直达，
烟台威海至北京，将由现在最
快15-16小时左右，缩短至5 . 5
-6小时左右，半日即可到达；
烟威至上海，也将仅需8-9个
小时。

“长期以来铁路是制约烟
台发展的一个很大的瓶颈。”
烟台交通部门有关人员表示，
近10年来，全国各地的高铁和
动车发展很快，可烟台还停留
在没有动车的局面上，这点他
感触特别深。从烟台去趟省会
济南，坐火车得7个多小时，除

了中西部城市，这种状况已经
不多见了。

以后有了城际铁路，烟台
终于可以结束没有动车的历
史，整个半岛的交通就活了。
城际铁路将促进交通一体化，
动车和汽车运输可以有效配
合，实现交通出行方式有效衔
接，把烟台逐步纳入到省际城
市间的交流中去。

从全国范围看，青烟威荣
城际铁路将沟通胶济、青连、
德龙烟、烟大轮渡等铁路通
道，极大地缩短威海与环渤
海、京津冀、长三角等地区的
时空距离，威海、荣成等胶东
沿海地区将纳入全国高铁网
络，打破“交通末梢”的瓶颈制
约。

付东华也认为，青烟威荣
城际铁路项目的开通为深入
实施重点区域带动战略奠定
基础，将推动特色经济区加快

发展，加快区域一体化进程，
促进区域经济相互融合联动
发展，加快打造山东半岛蓝色
经济区建设的步伐。为山东半
岛蓝色经济区发展，为打造具
有国际先进水平的海洋经济
改革发展示范区和我国东部
沿海地区重要的经济增长极
注入推进剂。

“城市交通拥堵问题已经
成为大城市的通病，成为制约
区域经济发展的重大课题之
一，随着山东半岛蓝色经济区
发展与建设，区域内部交通问
题必将凸显。”付东华说，青烟
威荣城际铁路开通，为解决区
域内部交通问题产生带来契
机，合理规划区域内部产业发
展，研究区域内部城市规模，
为探索产业布局、土地开发模
式和交通结构变化等综合因
素相互影响奠定了良好的实
践基础。

本报记者 李虎 宋磊

根据我省《环渤海地区山东
省城际轨道交通网规划》和《山东
省综合交通网中长期发展规划》，
我省将打造“三纵三横”的快速铁
路网构架。其中，“三纵”即京沪通
道（德州-济南-泰安-曲阜-枣
庄）、东部沿海通道（威海-烟台-

青岛-日照）、京九沿线通道（临清
-聊城-菏泽）。“三横”快速铁路通
道，实现省内东西贯通并连接西
部省份。即中部通道（聊城-济南-

青岛通道）、北部通道也是环渤海
通道（德州-滨州-东营-烟台-威
海）、南部通道（菏泽-济宁-临沂-

日照）。
由此可见，青烟威荣城际铁

路和青日连铁路是我省规划的未
来“三纵三横”快速铁路网中的重
要组成部分，即“三纵”快速通道
中的东部沿海通道。

目前，青日连铁路也已经开
工建设，据了解，未来青荣城际铁
路从即墨向南连入青岛北站后，
还计划把该线路通过胶州北站连
入胶州机场，从机场再接青日连
铁路，向南接西海岸、日照和连云
港，使山东南部沿海城市全部实
现贯通，中间将形成一个以新建
胶州机场为主的客运枢纽，届时
荣成至新胶州机场只需1小时左
右，半岛地区经青烟威荣城际铁
路、青连铁路等直通上海等华东
沿海地区。

这样一来，半岛地区前往南
方沿海城市将不需要再经济南绕
转京沪线，青岛至上海间的铁路
运输距离可由1400公里左右缩短
至800公里左右，时间可缩短至4

小时左右。这对加强港口间沟通
联系、完善东部沿海地区海铁联
运格局、提高港口集疏运能力具
有重要意义。

不仅如此，未来通过青烟威
荣城际铁路-青日连铁路以及“三
横”中的南部通道（菏泽-济宁-临
沂-日照），烟威地区从日照向西，
将可以与我省临沂、济宁、菏泽等
地实现动车的直达。

未来半岛去上海

无需绕道济南
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“叮叮当当，晃晃悠悠”

成了历史

打破末梢瓶颈，北京上海也不远了

山东省“四纵四横”
铁路规划图
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