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印印尼尼称称失失联联客客机机已已沉沉入入海海底底
专家认为有望几天内找到飞机，我国已派护卫舰参与搜救

亚洲航空QZ8501航班12月28
日上午在印尼爪哇海海域失联
后，大规模搜寻在12月29日清晨重
新启动，搜索范围也有所扩大，但
至今仍未找到它的踪迹。印尼搜
救行动负责人Soelistyo在29日的新
闻发布会上表示，他根据现有事
实分析认为，飞机已沉没海底。

马来西亚、新加坡和澳大利
亚都加入搜寻。中国政府已与印
尼政府协商一致，决定派遣飞机

和舰船参与亚航失联客机搜救
行动。目前，我国海军1艘正在南
海执行巡逻任务的护卫舰已向
客机失联海域方向机动，空军飞
机也已展开相关准备工作。

BBC报道引用海洋地理专
家Simon Boxall的话认为，如果
飞机坠海的话，搜寻难度并不
大。飞机失踪海域并不深，搜寻
可能将在几天之内有结果。

失联飞机上除大量印尼乘

客外，还有三名韩国人，一名马
来西亚人，一名法国副驾驶、一
名新加坡人和一名英国人，其中
该英国籍乘客同时拥有香港居
民身份。此外，印尼交通部提供
的名单显示，共有23名乘客购票
但未登上该航班。

亚航CEO托尼·费尔南德斯
在事发后已赶到印尼泗水，他表
示，事件对他来说是一场噩梦，
他同时对家属表示慰问，也感谢

了各方支持。
据《纽约时报》报道，失踪飞

机飞行的航线实际上是印尼群
岛中的常行航线，在QZ8501消
失的同时，有6架飞机在它附近
航行。印尼交通部官员D j o k o
Murjatmodjo在新闻发布会上确
认，在飞机失联前，机组人员曾
要求为了避云，提升飞行高度。

路透社对飞行员和航空专
家进行了采访。受访人士认为，

在飞机失踪的这一区域，为了躲
避雷雨而要求提升飞行高度的
要求并不罕见。但这样做存在危
险，提升高度后，迅速降低的温
度可能使机上设备出现错误数
据，导致飞行员操作错误。

根据空客公司发布的消息，
失踪的客机本身已经累积了2 . 3
万飞行时，在11月中旬进行检
修。而驾驶飞机的飞行员经验也
很丰富。 宗禾

降降落落时时迎迎来来七七八八十十海海里里雷雷雨雨团团
遇到恶劣天气，资深机长果断选择备降

本报记者 张璐
白新鑫 杨万卿

亚航客机失联，包括北京航
空航天大学教授黄俊在内，接受
记者采访的诸多航空界人士都
认为，可能是恶劣天气导致。

资深民航机长刘辉（化名）
有着近30年的飞行经验，飞行时
间超过一万七千小时。据他介
绍，恶劣天气是最易影响航班安
全的因素。

刘辉告诉记者，飞机在执行
一段航路之前会通过航空公司气
象部门得到最新的气象报告，包
括起降机场、备降机场以及航线
过程中的天气情况，满足适航条
件后飞机起飞。但是沿途天气情
况随时变化，气象情报也不是完
全准确。一旦遇到恶劣雷雨天气，

飞行员可选择申请绕飞、爬升高
度以及备降来躲避雷雨天气。

刘辉回忆，2013年他曾经历
过一次恶劣雷雨天气。“当时我
执行济南-深圳的航班，起飞前
从气象部门拿到的气象情报显
示深圳上空天气正常，巡航过程
中飞行条件全部适航。”刘辉说。

下午2点50分左右，飞机下降
到3600米高度准备降落深圳机场
时，刘辉通过雷达观测到深圳机
场周边显示为红色（红色表示雷
雨）。透过驾驶舱向窗外望去，前
方有大片浓积云，“浓积云意味
着有雷雨天气。”

随后刘辉与空中管制员联
系，了解到深圳机场周边出现70
-80海里的雷雨团，整个机场已
被雷雨包围，不满足降落条件。
他随即通过机上通讯设备“甚高

频”联系广州区域空中管制员申
请备降。

“我们在起飞前会选择1-2

个气象条件相对较好的机场作
为备降机场。”刘辉告诉记者。当
时该航班提前备案的备降机场
为桂林机场及汕头机场，了解到
桂林机场天气条件好于汕头机
场，他就向广州区域空中管制员
申请了备降桂林机场。

刘辉称，“如果当时选择强
行降落深圳的话，在雷雨区中很
容易造成飞机颠簸、雷击、飞机
结构损坏、机上人员受伤、飞机
失控、无线电失效等事故。”从雷
达发现雷雨天气到做出决定申
请备降后输入备降航线，整个过
程只用了十几分钟，空中与空管
始终保持实时联系，最终经过50

分钟飞行，飞机安全备降桂林。

黑色星期日

当地时间2014年12月29日，印度尼西亚泗水，印尼方面就失联的
QZ8501航班举行新闻发布会，印尼官员向记者展示搜救范围。

中新社发

民航机长自述
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