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文/片 本报记者 白新鑫

白天专职修飞机部件

晚上兼职搞厂房基建

“我们机轮刹车班组，其实
是分两个部分的，一个是机轮一
个是刹车，虽然是同一个班组，
但两者完全不同。”向记者介绍
的这位名叫殷超，他是山东翔宇
航空技术服务有限责任公司(以
下简称山东翔宇)机轮刹车车间
主任、机械附件部主管。

山东翔宇机轮刹车组成立
于2006年，主要负责山航飞机
机轮刹车的维修。2005年山航
机队更新换代，机队快速扩张，
引进波音B737-700/800机型。
当时，整个翔宇一共只有二十
几人，殷超就是那一年来到翔
宇的。殷超回忆，刚成立机轮刹
车班组时，整个班组一共只有6
个人，当时的条件也没有现在
这么好。有维修任务时，大家专
职搞技术维修，业务不紧张时，
大家还要承担机轮刹车厂房基
础搭建的工作。

“当时机轮刹车厂房刚刚
建设完工，供水和驱动气源平
台还未搭建，以及一些配套设
施未到位，大家就承担起了部
分基建工作。”说到这里，殷超
带着记者看了看他们之前完成
的一些工作。部分由他们搭建
的水、气管路目前仍然在有效
的使用中，厂区内随处可见的
物品存放架、大型工作台等设
施都是他们在那个时期所制作
完成的。正是那段经历，造就了
那一批机务人吃苦耐劳的坚持
精神。“现在光是我们班组，就
有28个人。”见证翔宇这些年来
的发展，殷超满怀信心。

走进翔宇维修车间，随处可
见正在工作的工程师们。殷超
说，机轮刹车班组主要从事航空
器部件维修。在翔宇，机轮刹车
班组是一个比较特殊的班组，之
所以说它特殊，是因为他们是维
修部众多班组中唯一一个需要
团队协作完成维修任务的班组，
而且维修的部件也很单一，仅有
机轮和刹车两个业务。

但就是这两个看似简单的
部件，在飞机起落架系统中却起
着至关重要的作用。飞机每次安
全的起飞和平稳的降落都离不
开起落架系统中的机轮部件和
刹车部件，它们在航空器结构中
承载着机体的主要载重，是飞机

的支撑点。“机轮和刹车，虽然
小，却关乎航空安全，我们心里
一直装着安全和希望，‘安全’代
表永恒，‘希望’代表乘客安全抵
达终点和每次分别后的重逢团
聚。”殷超说。

“这里就是我们机轮刹车班
组维修刹车的地方。”殷超指了
指前面说。不大的空间把维修人
员分成了几个部分，有的负责拆
卸刹车，有的负责维修，还有人
负责检测。指了指桌子上放着已
经维修好的刹车,殷超说：“别看
它不大，就是这样一个小部件，
它的好坏关系到飞机是否安全，
飞机降落时，在跑道滑行过程中
能不能停得下来,全都得靠它。”

穿过刹车维修车间就是机
轮维修的地方，刚一进入机轮
车间，记者就注意到整齐摆放
的轮胎。“机轮不只是轮胎，还
有轮毂。机轮的装机使用周期
非常短，在装机使用过程中胎
皮磨损到一定程度，就要拆下
送到我公司进行维修，因此机
轮的维修工作量还是非常大
的，我们每年大到春节长假和
十一长假，小到每个周的双休
日，都要安排维修工程师上岗
保障机轮维修业务 .通常大家
放假出去游玩或者过节回家探
亲的时候，我们还得要全力保
障飞行的。”殷超说。

青岛首建机轮刹车维修站

6人4小时搬10吨设备

2014年，山东翔宇在青岛市
建立了第一个机轮刹车维修站，
谈到当时青岛维修站成立时的
故事，山东翔宇总经理助理，机
械附件部经理李坚感触颇深。

2014年6月13日下午4点35
分，李经理清楚地记得这个时
间。“当时我带着我们建站人员
和首批建站物资来到流亭机场。
那一天济南很热，本以为来到青
岛以后可以凉快一些，可一到青
岛，扑面而来的热气就让人受不
了，那感觉比‘火炉’济南还要
热，让人无法呼吸。”

让李坚没有想到的是，尽管
天气炎热，大伙刚一下车还没来
得及换工作服，就全都跑去搬运
从济南带来的设备了。

李坚回忆说，当时有3吨运
输叉车因为故障在厂区门口抛
锚阻挡了进出厂区的道路，这个
铁家伙趴在门口一动不动。“当
时想尽了各种办法，都没有用，
最后我们只能硬生生地去推
它。”李坚苦笑着说。推动，掉头，
回正方向，再推，就这样过了20
多分钟，6个人合力把这个“巨无
霸”请出了厂区。

10吨设备和器材，6个人，
“搬、抬、扛、抱”，直到晚上8点
多，李坚和他的同事们足足用了

4个小时，在高温的天气条件里
完成了来到青岛后的第一项工
作。“搬完最后一个设备的时候，
我们所有人都累到不想动，衣服
不知道湿了多少回。真的很累，
但我们都认为这样做值得，机轮
刹车业务作为山东翔宇第一个
走出济南，走进青岛维修站的业
务，我们必须认真对待。”李坚
说。

业务大拿“老于”不老

韩乃祥是青岛维修站车间
工段长，2014年9月从济南总部
来到青岛维修站，他的主要工作
是维修管理。每天雷打不动的班
前早会都是又他来主持的，对大
家一天的工作进行简明扼要的
分配、布置，向大家强调安全的
重要性。韩乃祥经常说的一句话
是：“安全高于一切，既然干了这
个工作，就要有职业道德。”

“我们的工作每天反反复
复，其实干久了会觉得枯燥，但
是每个人却又深深地喜欢这份
工作，因为在其中能够找到自
豪感、满足感，家里人也以我的
工作引以为豪。其实我们每个
人都是很平凡的人，但是我们
都认为自己干了一个不平凡的
工作。它关乎到千万人的生命
安全，虽然只是飞机其中的一
小部分，却来不得半点马虎。”
韩乃祥自豪地说。

跟韩乃祥一起驻青岛的还
有一位“老大哥”级的人物，他就
是于文善，青岛维修站检验员、
放行人员。平时大家都亲切地称
呼他为老于，虽然这么叫，但是
老于也不老，今年也不过36岁。

老于是山东翔宇为数不多
的集航空器部件维修、检验、放
行工作于一身的综合性机务工
程师，精湛的技术、严谨的作风、
专业的素养以及多年的航空经
验知识，早已成为老于行走“江
湖”的独门绝技，他也是很多年
轻员工心目中的“专业活字典”，
很多别人都解决不了的技术难
题都难不倒老于，他也很乐意帮
助大家解决技术难题。

实习生小董的

第一次加班

在机轮刹车班组里还有不
少的实习生，22岁的董永超就是
其中一位。当记者询问小董从事
这样一份工作以后感受最深的
事情时，小董给出了这样一个答

案：“第一次加班”。
2014年8月的一天，那天济

南天气炎热。从早上开始，陆陆
续续从济南、青岛、厦门、烟台送
来70多件机轮，小董跟着大家从
早忙到晚，虽然年轻体健也累得
够呛。本以为累了一天，打算下
班好好放松放松的小董突然接
到加班的通知，这是小董参加工
作以来第一次加班，心中难免有
些不平静。“当时其实心里是有
些失落的，本以为晚上可以好好
休息，结果还要加班，但是看到
其他很多老同事都很自觉地加
班，我作为一个22岁的年轻人，
更不能有抱怨，不能输给他们。”
董永超说。

加班的工作要在3个小时内
把那批从各地运来的机轮全部
分解、清洗出来，确保第二天能
够最大限度地装配然后检测合
格，发送交付回各地保障飞机的
正常飞行。既然选择留下，就要
全力工作，小董没顾得上吃晚饭
就开始投入到工作中。小董说，
他们实行的是岗位轮换法，2个
人分解，4个人清洗，1个人清洗
螺栓和螺帽。过一段时间大家再
各自轮换岗位，这样既保证效率
又不会因为单一重复工作而疲
惫大意。

8月，济南的夜晚很闷热，热
得让人无法入睡，而就在这样的
高温下，小董他们在维修车间里
一直加班，空调也无法让车间里
的温度降下来，每个人的脸上都
不停地有汗珠滴下，蓝色的工作
服早就被汗水浸湿。小董说，当时
觉得很渴，但是没有一个人跑到
距离工作地点10米远的休息室喝
一口水，更没有人聊天说话，偌大
的车间里每个人都埋头苦干，除
了装卸部件发出的金属摩擦声就
是那台不怎么“给力”的空调发出
的风声。

就这样，小董和同事加班3
个多小时，高效率、高质量地完
成了所有工作。“那一天是我人
生中的第一次加班，从那之后
又经历了很多次加班。虽然不
是每一次加班都像第一次那样
又累又热，但是每次加班都会
给我新的收获。年轻就要有更
多的付出，严谨、务实、勤奋、专
业是我们老一辈的同事传递给
我们的精神，是他们多年来沉
淀发掘出来的，作为机轮刹车
班组的一名年轻人，传承他们
的精神，是我认为最重要的。”
董永超认真地说。

山东翔宇航空技术服务有限责任公司机轮刹车班组：

平平凡凡的的人人，，不不平平凡凡的的工工作作

工作中刹车维修工程师向年轻同事讲解维修经验。

衡量一辆汽车好坏的标准
有很多，轮胎跟刹车是一个非
常重要的环节，汽车好不好，轮
胎、刹车很重要，飞机同样如
此。我们会为机长的每一次完
美降落而鼓掌，当飞机落地后，
快速而平稳的刹车能够安全保
障旅客飞行的最后环节。

您肯定见过飞机下面那几
个大大的轮胎，它们属于飞机
起落架系统。飞机每一次起降
都会给它们造成磨损，每隔一
段时间飞机的机轮与刹车就需
要定期检修。在山航，所有飞机
的机轮与刹车的检测、维修都
由一群人来完成，他们就是山
东翔宇航空技术服务有限责任
公司机轮刹车班组。
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