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不不放放过过一一丝丝疑疑点点，，彻彻查查原原因因
遇难人数升至77人，再现生还者希望越来越渺茫
整体扶正打捞方案实施，凌晨1点准备起吊

本报讯 “东方之星”号客轮翻
沉事件搜救工作已持续开展三天，全
方位搜救工作仍在紧张进行。4日20
时，“东方之星”号整体扶正救助打捞
方案开始实施，扶正工作连夜进行，
凌晨1点准备就绪。截至5日凌晨1时，
遇难人数升至77人，14人生还。

４日的搜救工作主要通过“水下
探摸”和“船体切割”同步进行。在水
下探摸方面，４日当天，２００多名潜水
员组成３个班次，采取分层、分次的办
法逐一对船体进行搜寻，不留任何死
角。当天的水下探摸工作未发现新的
幸存者。

在船体切割救援方面，救援人员
在船体上划定了３处切割区域，这些
区域是船内通道比较集中的地方，也
是逃生的重要通道。救援人员经过仔
细测量和探测，对船体切割出多个孔
洞，持水枪向长江中排水，同时用气
焊在船体底部划出一平方米左右的
长方形探孔，进行最后的生命探测。
在确认未发现生命迹象后，救援人员
又迅速将其封上，以保证船体内遗体
的完整性。

4日晚9点半举行的交通运输部
新闻发布会上，交通运输部发言人徐
成光表示，扶正方案基于如下考虑：
1 .基于近期搜寻结果、生命探测仪结
果，未发现生命迹象，再有生还者希
望越来越渺茫，总体判断没有生还可
能，所以可以实行扶正。2 .有利于加
快搜寻进度。3 .扶正和起浮作业符合
国际惯例和专业做法。4 .具备起浮能
力的装备设施都已准备齐全。5 .从全
国抽调打捞救助船体船舶修造领域
专家和技术人员，提供了技术保障。

4日上午，中共中央政治局常务
委员会召开会议，针对“东方之星”号
客轮翻沉事件，习近平强调，要继续
做好人员搜救和伤员救治。要坚持把
救人放在第一位，组织潜水员继续进
行水下搜救，逐层逐间仔细搜寻，要
调配医疗专家和资源，千方百计抢救
伤员。要深入细致做好善后工作。这
次事件遇险人数多，做好家属安抚等
善后工作十分重要。要严肃认真开展
事件原因调查。要组织各方面专家，
深入调查分析，坚持以事实为依据，
不放过一丝疑点，彻底查明事件原
因。

李克强4日主持召开国务院常务
会议，指出要继续把救人放在第一
位，只要有一线希望就决不放弃。国
务院事件调查组组织船舶结构、航行
安全、气象水文等方面专家，实事求
是查明事件原因。

据新华社、央视

沉沉船船为为何何三三天天了了才才扶扶正正？？
救援专家：最大限度保护逝者尊严

4日晚，救援人员为“东方之星”号扶正打捞工作做准备。 新华社发

为何不第一时间切割？

无相关固定，直接切割会让船沉覆

3日晚，多名氧割工人开
始切割开舱工作，他们在倒扣
的船底切割一个约一平方米的
长方形，探查生命迹象。对此，
有疑问提出为何不在第一时间
进行切割工作？

专家指出，船倒扣过来后
是一个浮体，如果不进行相关
固定，立即切割会产生压差，甚
至使这个船沉覆。

根据现场情况，进行切割
前，需要用500吨打捞船吊起沉
船一头，保证它的稳定性，从而

顺利实施切割。所以，进行切割
需要专家经过研判，在保证安
全的基础上展开，并不是说过
了48个小时后才想到切割。

此外，在这段时间内，专家
调取了沉船设计结构图，对包
括船的整个构造、年限等等情
况进行翔实的研究，最终确定
出三个可供切割区域——— 空气
舱、污水井、首空舱，因为这三
处氧气比较集中，生还的可能
性比较大，而且潜水员下去救
援的难度也会相对减轻一些。

为何72小时再扶正？

确定没有生命，再把船翻过来

4日晚，救援人员对沉船进
行扶正。

截至4日晚9点半，救援已
持续72小时。按国际惯例，如果
72小时了，确定没有生命再把
船翻过来，这是对生命的尊重。

现场指挥救援的中国船级
社武汉分社总经理王志刚表示，
开孔是探测生命最后一招，如果
直接扶正，会对船体内部可能存
在的气舱造成影响，或导致气体
泄漏，特别是对可能幸存的受困
人员造成二次伤害。

长江航道救助打捞局水下
检测中心主任林汉介绍，打捞
沉船将先用稳船钢丝将船固
定，然后将船扳正，恢复正常状
态，之后再使用塔吊打捞出水。

之所以此时采用船舶整体
扳正起浮方案，是为了能够尽
快地全方位对所有舱室进行排
查，有利于在最短时间搜寻失
踪人员，最大限度保护逝者尊
严。整体扶正打捞作业符合行
业专业做法和国际惯例，技术
较为成熟。

东方之星被改装有何影响？

同图纸姊妹船已被停航检查

按照交通运输部要求，长
江航务管理局已向重庆东方轮
船公司下达整改通知书，责成
公司吸取教训、自查自纠、保证
航行安全。“东方之星”隶属于
重庆东方轮船公司。

长江航务管理局介绍，他
们已要求重庆东方轮船公司对
公司所有船舶进行全面排查，
与“东方之星”同图纸建造的姊
妹船“东方之珠”停航检查。

重庆东方轮船公司承认曾

“改造船体”，而且改造不止一
次，对此，重庆长航船舶设计研
究院院长钟守道认为，船舶改
造一定会经过有关部门的检
验，这些检验相当严格。“东方
之星”轮改造检验合格，说明改
造对船舶安全性并未产生影
响。关于“东方之星”轮的抗风
等级，他介绍，内河船舶抗风等
级分为内河A级、B级、C级，

“东方之星”轮按照内河B级设
计建造，也符合相关规定。

遇难者如何赔偿？

若是责任事故，死者或赔至少80万

现阶段，除了抓紧时间推
进救援工作、安抚受难乘客和
家属之外，还应重视后续赔偿
工作的展开。

在这起国内内河航运史
上最大的事件中，死者该如何
赔偿？若为人祸，轮船公司将
担责赔偿。人身损害赔偿将包
括：医疗费、误工费、护理费、
交通费、住宿费、营养费、精神
损害抚慰金等。

受害人死亡的还应包括：

丧葬费、被扶养人生活费、死
亡补偿费、受害人亲属办理丧
葬事宜支出的交通费、住宿费
和误工损失等其他合理费用。

参考2015年长江沉船事故，
当时事故系擅自试航，操作不
当，遇难人数22人，人均获赔80
万元。另外，乘客家属还可以获
得不同数额的“旅行社责任险”、

“旅游意外险”等。若为天灾，保
险公司将是赔付主力。

据新华社、央视等
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