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动车组列车的“医生”和“安全卫士”：

为为动动车车组组运运行行安安全全
保驾护航
本报记者 刘胜男

“技术大拿”的必备品：

600页教材、100页应

急手册、300张电路图

近日，记者来到青岛市四方
区的青岛动车所，登记身份、领
取进出证件、戴好安全帽、通过
安检仪……经过“重重关卡”，进
入它的核心区域——— 检修库。据
了解，动车组运行速度较快，对
检修的要求也高。目前青岛动
车段担当55对交路运用任务，
主要承担运用动车组的入库
一、二级检修工作，“除日常检
修外，每列动车还需要配备随
车机械师，时刻为运行中的动车
组解决故障问题。”青岛动车所
的负责人告诉记者。

在外人看来，与这些动车组
列车“共进退”是一个“高大上”、

“有刺激性”的职业，“但是对我
们来说，更多的是责任和压力。”
刘鹏飞告诉记者，想要让自己轻
松、安心应对这些工作，最重要
的事情就是学习。对于动车组机
械师来说，600多页的培训教材、
100多页的应急处理手册，以及
300多张电路图是工作的必备
品。别人掌握需要几乎一年的时
间，但是刘鹏飞只用半年就全部
熟练掌握。空闲的时候他就从网
上查阅各种动车检修资料，随身
携带厚厚的电路图说明书和学
习笔记，看见休息的师傅就赶紧

“逮住”问个不停。“我一直相信，
付出总是会有回报的。”

“从来到动车所每个周都要
学习，每个月几乎都有考试。”刘
馨遥说。记者了解到，青岛动车
所的随车机械师每周二、三、四
需要选择一天不跑车的日子到
所里学习，为保证运行途中的安
全，他们需要进行应急演练和处
理方法的培训。“每个月一小考，
每个季度一大考，做试卷比在
学校里都多。”据了解，司机室
是动车组的大脑，所有网络信
号都聚集在这儿，动车出现任
何故障都会在屏幕上显示出
来。为掌握司机室内检修技术，
刘馨遥在里面待的时间最长，
向工长提问问题最多，网络的
每处接点都被印在他的脑子里。
凡是关乎动车技术安全的问题，
他都要打破沙锅问到底。通过勤
学苦练，他最终成为动车机械师
队伍中的“技术大拿”。

地勤机械师：

变压器上千螺栓要

一一检查

动车组列车在运行48小时
或者4000公里之后需要进入动
车所进行一级检修，从而保证出
库状态良好；运行3万公里或30
天的动车组列车则需要白天进
行二级检修，刘鹏飞的工作就
是重中之重的二级检修，“虽然
白 天 上 班 相 比 晚 上稍微舒服
些，但是白天的列车一般需要处
理很多大故障，劳动强度比较
大。”刘鹏飞说。

穿上工作服，带上车下作业
包，记者跟随刘鹏飞来到他工作
的场所——— 一列列动车组列车
停在股道上方，而刘鹏飞的“办
公室”就是列车底部的地沟。记
者观察发现，地沟里面还残存列
车清洗的污水，蚊子在里面“张
牙舞爪”。在上午作业之前，小组
已经分配好各自的任务，刘鹏飞
上午的工作就是对列车底部进
行检查并处理故障。

进入地沟中，他打开形如手
电的动车组列车作业记录仪开
关，“这是实时显示列车受电弓、
转向架以及其他部位影像的。”
刘鹏飞告诉记者，记录仪不仅可
以更精准地检测到故障部位，而
且还能将整个作业过程完整拍
摄记录存档。在检修的过程中，
刘鹏飞边检修边用对讲机和同
伴交流，还不时用粉笔在车厢底
部记录，“这是在记录检修日期，
从而保证不漏看。”

车厢底部是变压器的位置，

作为整个列车的牵引系统，变压
器的检修是工作的重要一环，

“丝毫不允许马虎，每一个螺栓
都要卸下来深入检查。”刘鹏飞
告诉记者，变压器有上千个螺
栓，每一个都不能忽视，要认真
全部检查一遍。

在这项检查中，刘鹏飞没有
和记者交流，只是专注于螺栓的
清洁处理，蚊子叮在胳膊上也丝
毫没有察觉，等检查完后胳膊
上、脖子上留下好几个蚊子“亲
吻”的痕迹，“旅客只关注车内
的设施，但是动车组列车的底
部相当重要，我们能做的就是
认真检查、处理故障，保证列车
的安全运行。”

随车机械师：

最怕烟火报警和受

电弓上有异物

在动车组列车上，很多人都
不会注意餐车前方的一个小隔
间，“很多人都以为是洗手间，我
在里面值班时经常有人来拽
门。”刘馨遥告诉记者，这个2平
方米的监控室就是他工作的场
所。记者发现，监控室墙上有一
个大大的显示屏、厨房配电枢纽
和广播等，屋里只能放下一张桌
子和一把椅子，“随时监控显示
屏，及时处理列车上发生的故
障。”刘馨遥开玩笑地告诉记者，
在青岛至重庆列车停靠站时，如
果你发现一名身穿铁路工作服
的帅气机械师，手拿对讲机和手
电筒来回巡视的人就是他。

“其实，随车机械师需要承
受极大的心理压力，随时应对列

车运行途中的突发事故。”刘馨
遥告诉记者，整列动车开出后，
车上工作人员各司其职，但是最
紧张的往往是随车机械师，他要
时刻关注车内温度是否适宜、厕
所能否正常使用、受电弓上是否
有异物影响列车运行。“受电弓
损伤时有发生。”刘馨遥告诉记
者，在列车运行途中，遇上刮风
或者恶劣天气的时候，受电弓上
经常出现塑料袋和树枝等“不明
飞行物”，它们会影响引流通畅，
严重的情况下会自动断电，导致
列车随时停车。因此，如果在列
车运行途中出现此类现象，就需
要随车机械师和动车组司机的
默契配合。

在随车机械师的故障处理
中，烟火报警占很大比例，2013
年，在经历一年的地勤机械师工
作后，刘馨遥开始随车机械师的
工作，至今他还对自己第一次单
独值乘的经历记忆犹新。“第一
次自己单独工作就出现状况。”
列车刚从青岛站出发，他在监控
室内正紧盯屏幕时，忽然间就听
见报警信号，“当时稍微愣了两
秒钟后，就赶紧寻找发生报警的
信号源。”最后发现是6号车厢的
卫生间烟火报警，动车组列车内
不允许旅客在车内抽烟，如果发
生意外会影响列车的正常运行，
刘馨遥就赶紧去制止乘客并对
其教育。“现在对这种警报还是
很紧张，毕竟关乎整个列车人员
的安全。”

“我最大的愿望就是在遇到
紧急情况时可以不慌不忙，我值
乘的所有列车可以安全地把乘客
送达目的地。”刘馨遥告诉记者。

刘鹏飞和刘馨遥在工作中。

在动车组列车上，
对旅客来说，列车安全
运行、车内舒适是他们
的基本要求，但是列车
的安全运行离不开动
车组机械师不分昼夜
的检修，他们负责为动
车组列车“望闻问切”、

“体检”、“疗伤”，被称
为动车组的“美容保健
医生”。座椅的舒适度、
车内温度是否适宜、卫
生间能否正常使用，以
及列车的正常运行全
靠他们保驾护航。

刘鹏飞和刘馨遥
分别是济南铁路局青
岛动车段青岛动车所
的地勤机械师和随车
机械师，刘鹏飞的工作
是负责动车组列车的
库内检修，绝不放过任
何一处轻微的裂纹，所
有螺丝都要卸下来清
理打扫，被称为“动车
医生”；随车的刘馨遥
要时刻关注车内温度、
烟火报警装置、卫生间
的正常使用和车内任
何故障的处理，被称为
动车的“安全卫士”。

刘馨遥
在检查列车
安全。
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