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高矮材质各不同，保障了路权带来了隐患

隔隔离离柱柱伤伤人人，，出出事事谁谁管管说说不不清清
玉兴路上拆掉

400多个隔离柱

省城不少路段的隔离柱正
在发生变化，甚至有的已经撤
走。在历山路，原先的大理石隔
离柱被换成了可移动的塑料花
坛，即便撞到也不会有生命危
险。

3日，记者再次来到曾发生
过事故的玉兴路发现，快车道最
外侧与非机动车道之间原先设
置的隔离柱已经全部撤走，仅剩
下一些沥青印子。

周边的不少市民都表示，这
些隔离柱早就该拆了。“拦得这么
密，还是石头材质，撞上还不要命
啊！其他地方都是设隔离栏。而且
南段路宽北段路窄，留的宽度不
一样，开车容易刮蹭，骑车冲得猛
很容易撞上。”路旁一家店铺的店
员说。

记者从路面痕迹看到，原先
的隔离柱南北向沿着道路延伸，
设置非常密集，即便在下坡右拐
处路段，也一样有隔离柱，一旦
有非机动车要过马路，很容易与
隔离柱相撞。记者数了数该路单
侧一小段连贯的隔离柱，有近70

个。
市中区市政局相关工作人

员表示，隔离柱十多天前开始撤
走，2日全部撤完。“当时我们接
收的路面就已经有隔离柱了，现
在撤走也是交警部门给我们下
的通知，说是有道路安全隐患，
所以撤走。”该工作人员说，撤走
的隔离柱因为是截断的，无法继
续使用，路面则用沥青恢复。“总
共撤了400多个。”

道路安全设计中

并没有隔离柱

隔离柱出现在非机动车道
和人行道上，其实并非必需，只
是在机动车“横行”、停车位紧缺
的汽车时代才出现，而设置的原
则和方式等都没有明确的标准
或法律依据。记者从道路交通安
全法和济南市道路交通安全条
例中均未看到隔离柱一词。对交
通安全设施虽然规定了维护单
位，却未明确事故发生后如何处
置赔偿等。

“道路设计里面，人行道、非
机动车道原本是不存在隔离柱
的，也不需要设计，但是现在为
了阻挡机动车，很多道路在设计
交通安全设施时，交警部门会提
出在非机动车道、人行道上设置
隔离柱。道路交通安全设施设计
细则中，并没有隔离柱一项，也
没有隔离柱的相关设计细则，所
以难免出现设置规格和规模不
一的情况。”济南市市政设计研
究院一位市政道路设计师说。

山东大学交通规划设计研
究中心主任张汝华副教授认为，
非机动车道和人行道上的隔离
柱在保障路权的同时，还带来了
安全隐患，但目前相关的责任界
定还不明确，一旦发生事故，行
人和非机动车主反而会成为受
害人。眼下应该有相关的细则来
明确。

隔离柱与井盖不一样，井盖
损坏后伤人，而隔离柱却是正常
使用即可能伤人。另外，井盖设施
的责任主体已经明确为市政部门
或产权单位，但隔离柱还未明确。
记者搜索发现，济南市市政公用
事业局投保过49万多元的市政设
施公众责任险，但其中并没有针
对隔离柱的内容。

隔离柱似梅花桩

有些已经被撞歪

省城多条主干道的非机
动车道、人行道都设置了隔
离柱。3日，记者在文化西路
南侧看到，人行道上每个路
口都设置了至少2个大理石
隔离柱，将宽约4米的人行道
均匀隔成了3段。从东舍坊街
路口到千佛山南路路口约
410米的路段，有10个隔离
柱，但仅有2个外观完好。该
路段公厕前的2个隔离柱，一
个已经不见，另一个则仅剩
三分之一。其他隔离柱均有
摩擦碰撞而来的缺口。

在快到青年路的一个路
口，人行道上的隔离柱直径
变小了一半，数量也增多了，
一个路口有12个隔离柱，相
互之间的间隔也小于半米。

隔离柱被彻底损坏的路
口，有多辆车停在路中间，阻
挡了人行道。而其他路中间
仍保留隔离柱的路段，基本
没有机动车。不过，在走过隔
离柱密集的路口时，不少行
人需要特别小心。

在经十路省体中心西入
口，人行道上的6个隔离柱相
对完好，而非机动车道上的3
个隔离柱，中间的一个已经
不见，南北的2个已经损坏。
再往西的路口，南侧的2个隔
离柱已经不见，仅剩北边一

个。已有机动车循着空出的
路面，驶入人行道停车，不时
还有超宽的三轮车蹭过隔离
柱。在经十路与玉函路交叉
口西南角，3个隔离柱的顶盖
都已经损坏。

“不见的那个隔离柱是
十多天前被一辆轿车撞断
了，后来有人来撤走的。车子
的底盘都撞掉了。”在省体育
中心附近卖水的摊主说，从
那以后隔离柱就没有再装回
去。多数骑非机动车经过的
市民认为，安装隔离柱后能
避免汽车抢道，但也有安全
隐患。“骑得快人又多的时
候，只要撞上一个，就非常危
险。”市民刘先生说。

在玉兴路土屋路附近路
段的人行道和非机动车道
上，仅2个建筑物之间，就设
置了11个大理石隔离柱，而
且不在一条直线上，弯曲分
布，堪称“梅花桩”。

大小规格不一样

有的难说谁设置

记者了解到，在去年9月，
有一名男子骑摩托车时撞上
玉兴路的隔离柱后不幸身亡。
这些隔离柱设置在非机动车
道与机动车道之间，高约20厘
米，隔离柱之间的间隔仅有不
到半米，该男子连撞多个隔离
柱后当场身亡。

记者仅查看了文化西

路、经十路、玉函路、玉兴路、
历山路上的隔离柱设置情
况，就发现，隔离柱除了设在
非机动车道、人行道上，还有
不少设在商家门口，成了占
车位神器，或者设在小区入
口，阻挡外来车辆。原本就是
突然高出路面的设置，但各
自规格不一，设置情况也不
一样，有些地方成了出行者
的马路“杀手”。

文化西路上的隔离柱就
有多个规格，有高约20厘米、
直径约10厘米的大理石隔离
柱，有高约40厘米、直径约5
厘米的铁质隔离柱，还有塑
料材质的。经十路上的隔离
柱则是铁质的，高约10厘米。
还有不少隔离柱的直径达到
了三四十厘米，设置在省体
育中心入口处。在玉兴路上，
一个小区入口的隔离柱已经
及腰，高近1米，而且是铁质，
一旦过路人撞上，后果严重。

不少大理石隔离柱本身
不具反光性，也没有粘贴防
撞反光条。另一些隔离柱有
一圈圈的色彩区分，但区分
色各自不一，有的是红白相
间，有的是红黑相间，还有的
是蓝色。

隔离柱的间隔也各不
一样，有的路段横向设置2
个，间隔约一米半，有的路
段横向设置五六个，间隔小
到几十厘米。

设置的主体也各不一
样。记者从市政道路设计人
员处了解到，一般济南市的
新建道路会一并设计交通安
全设施。由交警部门提出具
体需要，设计人员负责设计
到道路之中，所以道路上的
隔离柱多数是交警部门为了
保障非机动车、行人路权而
设置的。

不少商家、小区也会设
置隔离柱。在文化西路南侧
一家汽修厂的大门前路口，4
个长方体水泥柱拦住进入大
门的路。在路北侧，大润发超
市门外有一圈大理石墩柱阻
挡超市购物推车被推出，一
家银行前则立起了七八个隔
离柱，保证门前停车位。

记者从一家隔离柱厂商
产品页面上看到，隔离柱的
种类至少有10种，粗细、材质
各不一样，销售对象则不仅
是市政或交警，还有停车场、
物业、学校等。商家极力宣传
的则是隔离柱的抗撞效果，
宣传视频中的一种自动升降
隔离柱，直接把从山坡上驶
下的大货车撞烂。

特别调查组

在绿色出行日益受到
推崇的今天，非机动车道上
的安全隐患不只有突然出
现的“安全岛”，还有立在路
口、路边拦挡机动车的隔离
柱等设施。记者调查发现，
各条路上隔离柱设置主体、
规格、间隔、材质等不一致，
部分路段甚至密集成了“梅
花桩”。隔离柱设置后可能
带来的安全隐患如何处置，
目前并不明确。

文/片 本报记者 王皇

经十路省体育中心附近，非机动车道的隔离柱有的已被损坏拔走。

玉兴路非机动车道和人
行道上的隔离柱，设置弯曲密
集，堪比“梅花桩”。
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