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爱扫黄的“不正经”女王

放眼世界，这几天关于扫黄的新闻不
少——— 从上周印度政府因为架不住民众的
声讨不得不终止了网络扫黄运动，到本周

“大赦国际”因为呼吁色情行业合法化而遭
到妇女组织声讨，再到腾讯实名举报360网
盘窝藏淫秽。说起扫黄这事，自古献身于这
项事业的人很多，究其动机，大多数是十分
正经的。不过，也不排除很不正经的人混迹
其中。本周我们就来说一位“不正经”的扫
黄者——— 英国的维多利亚女王。

说维多利亚女王“不正经”，了解点英
国史的人可能会觉得奇怪。印象当中，维多

利亚女王是那个开启英国19世纪最辉煌时
代的君主，其英明伟大甚至让整个时代以
其名字命名。不过，围绕这位女王最具爆炸
性的段子，却都是关于她私生活的——— 据
说女王在那方面的要求很强，曾经搞得其
丈夫伯特亲王（来自德国，身高超过一米八
的棒小伙）受不了，甚至经常把自己锁在卧
室里不敢出来。每到这时，女王就去砸门，
并用德语怒吼：“开门，我是女王。”当然，这
种私房密话，属于不可证实也难以证伪的
段子。可以确定的是，女王跟她丈夫相继生
了九个孩子，一直到医生警告她不能再生
了才停下来。

食色性也。但是，从小家教良好的女
王殿下自己却对此身怀罪恶感。觉得那
种事不对，又不舍得亏了自己，就只好装
纯洁。于是女王在各种公众场合极力宣

扬“禁欲的高尚与纯洁”，穿着各种把自
己挡得严严实实的衣服。那会儿的英国
虽然也是君主立宪，但王权多少还有点
影响力，因此有女王做“榜样”，禁欲风潮
迅速席卷了整个英国，贵妇们都穿起了
保守的维多利亚式服装，科学家们也一
本正经地论证起“性爱有损健康”，教士
们则鼓吹禁欲多么伟大。总而言之，一场
健康风尚运动就这么轰轰烈烈地展开
了。

欲望这个东西是越压越强的。在维多
利亚女王当政的那些年头，被憋坏了的英
国人——— 尤其是还凑不够钱结婚的年轻绅
士们，开始寻找一切可以提供性幻想的东
西发泄。到最后，英国的“扫黄”运动达到了
匪夷所思的高度——— 连鸡胸脯和鸡腿都被
迫改叫白肉和黑肉，以防止人们想到女性

的胸和腿。
不过，这一切并没什么用。维多利亚禁

欲时代名留后世的一大产物就是“黄色读
物”。之所以被称为黄色，是由于这种带有
色情描写的书籍是违法的，因此印刷纸张
的质量大多不怎么好，容易泛黄。饶是如
此，该类书籍依然十分抢手，巨大的市场还
催生了“维多利亚色情文学”。直到今天，学
英国文学史，这一段依然是个不得不讲的
章节。

原本想要装纯洁，却催生了一个时代
的集体不正经。有人说，维多利亚女王好多
不正经的传说之所以能传下来，其实也跟当
年英国人被憋坏了，热传黄段子有关。饮食男
女，人皆有之。自己在家天天造孩子，却非让
老百姓连个鸡胸脯都说不得，这么“只许州官
放火，不许百姓点灯”的装纯，也是醉啊！

一周史记

本报记者 王昱

一一场场改改变变美美国国的的大大爆爆炸炸
68年前的工业爆炸事故，改变了全美防灾计划

1947年4月16日清晨，一艘停泊于美国得克萨斯城的货轮Grand
Camp号起火，引爆了船上的2300吨硝酸铵。爆炸还产生了连锁反应，
导致附近的化工厂爆炸。冲天的大火直插云霄，全城都能看见港口上
升起的橙色浓烟。

这次爆炸令大约600人丧生，3500多人受伤，被认为是美国历史
上最严重的工业爆炸事故。

开始只有一点火光

得克萨斯城灾难开始于一个普通的
日子，1947年4月16日。天气不合时节地十
分寒冷，气温只有大约13℃，西北偏北方
向还刮着风速约32千米每小时的大风。五
天前，Grand Camp号货轮已经停靠在了
得克萨斯城。

4月16日那天，已经有大约2300吨化
肥被固定在该船2号和4号货舱当中。16日
早上8点左右，8名工人上船装载剩余的化
肥袋子。

进入船舱后不久，码头工人们闻到烟
味。很快，几个人注意到船靠近陆地一侧
的船舱表面的烟雾。当他们搬开了一些化
肥袋子之后，发现下方约三四米处靠近船
体的地方，可以看到小的火光。工人们试
图用一些水罐和一个灭火器来扑灭火焰，
但是火势仍继续蔓延。上午8点25分，火车
站拉响汽笛，向消防部门发出警报。两辆
消防车第一时间被派出，其后紧跟着两辆
来自城市消防志愿队的消防车。然而，船
只舱口下的区域迅速被加热，水已经不大
能起到实质性的灭火作用。

Grand Camp号装载的轻武器弹药，
此时躺在5号货舱的木箱中，只有一堵约8
毫米厚的钢制隔板将它们和火焰分开。从
4号货舱疏散出来的船员们被要求把弹药
搬运出来。到Grand Camp号的大副下令
人们撤出船只时，货舱的16个箱子只成功
运出来3个（每个箱子重大约68公斤）。由
于担心可能的爆炸，船员们撤了出来。

船长决定设法将水蒸气注入货舱来
扑灭火焰，希望这能够在灭火的同时不破
坏船上的货物。然而，水蒸气可能溶解硝
酸铵，从而产生挥发性极强的一氧化二
氮。同时，硝酸铵自身就能够产生维持火
焰燃烧必要的氧气，而阻止水蒸气扑灭火
苗。水蒸气还加热了2号和4号货舱的内部
隔间，进一步提高了船上货物的核心温
度。船上货物的温度迅速达到了硝酸铵的
爆炸温度——— 454℃。3号和4号货舱的油
罐里的燃油，沿着破裂的舱壁流泄到了硝
酸铵袋子上，为火焰提供了更多的燃料。

400公里外都有震感

Grand Camp号上的火焰，产生了浓
密、光亮的彩色烟雾，整个城市都能看到。
在这里，码头周边发生火灾屡见不鲜；对
于居民来说，来到码头围观火灾现场和消
防员们的工作也不是什么不同寻常的
事——— 这或许可以解释为什么有如此多
的旁观者在场——— 并随后在Grand Camp
号的爆炸中产生了大量伤亡。

上午9点12分，Grand Camp号上的硝
酸铵发生了爆炸，炸断了船体并把花生、
烟草、麻绳、重油和剩下的装着硝酸铵的
袋子炸上了600米到900米高的空中，火球
闪亮整个天空。爆炸引发4 . 5米高的海啸，
巨浪冲上码头并淹没了周围的区域。位于
64公里之外的休斯敦的窗户被震碎，400
公里外路易斯安那州的人们都感受到了
震动冲击。最靠近爆炸区域的大多数建筑
被夷为平地，更多的建筑的门和屋顶都被
刮走。

沿着码头分布的得克萨斯城铁路尽
头线的大多数仓库，在事故中完全损失殆

尽，成百的雇员、行人和旁观者被炸死。燃
烧着的残骸点燃了附近大量贮存在炼油
厂的装满燃油和化学品的巨大贮罐，引
发了一系列次生火灾和小型爆炸。港口
中下锚的一艘驳船“长角牛二世”号，被
爆炸的冲击力掀离水面，在30米外的岸
边落下。

27名消防员遇难

在当天和接下来的日子里，人们夜以
继日地开展大范围紧急救援工作。得克萨
斯城消防部门的负责人和27名消防员在
最初的爆炸中丧生。爆炸当时，由于电话
话务员正在罢工，得克萨斯城的电话服务
无法工作。听闻事故消息后，话务员们迅
速回到岗位，但罢工仍然对协同救援工作
造成了最初的延误。

当话务员们开始呼叫帮助时，整个地
区的救援人员立即响应。美国陆军、海军、
海岸警卫队、海军陆战队和得克萨斯州国
民警卫队都派出了包括医护人员和救护
车在内的人员，得克萨斯州大学加尔维斯
敦医学分校派出了医护人员和医学生，来

自加尔维斯敦、休斯敦、克罗科特堡、艾灵
顿以及周边城镇的消防员们均到达得克
萨斯城帮助救援。

加尔维斯敦、休斯敦和圣安东尼奥派
出了警察来支援得克萨斯警察局维护爆
炸后的秩序。美军空运了血浆、防毒面具、
食物等补给品，提供了推土机来清理残
骸，为幸存者们建立了临时住房。红十字
会、救世军和美国童子军派来了大批志愿
者，为幸存的居民提供急救、水、食物和心
理上的安慰。

灾难发生时，得克萨斯城里并没有可
以正常运转的医院，志愿者们将市政厅和
商会大楼转变成了临时的医院。许多伤员
被转移到加尔维斯敦的约翰·希丽医院以
及位于克罗科特堡和休斯敦的医院救治。

15个小时后又现爆炸

当Grand Camp号爆炸时，只有两艘
其他的船只停泊在港口中：“高飞鸟”号和

“威尔逊·B·基恩”号，都是与Grand Camp
号相似的美式C-2货轮。除了3号货舱中有
大约1000吨硝酸铵肥料外，“高飞鸟”号的

2号和4号货舱中还装载着2000吨硫磺。这
是非常危险的，因为硝酸铵和硫磺结合时
会变得更不稳定。

得克萨斯城市长柯蒂斯·特拉汉任命
铁路公司的副总裁思韦德·桑德伯格监督
最初爆炸后的救灾工作。当桑德伯格发现

“高飞鸟”号已经起火时，他和船长下令解
除系锚以便拖船能够把这艘船拖离码头，
希望把一场不可避免的二次爆炸带来的
影响最小化。但拖船没能把“高飞鸟”号拖
出很远，可能有什么东西揳入了船体，阻
止它移动。经过一个小时尝试起锚的徒劳
努力，“高飞鸟”号的船员弃船了。

4月17日凌晨1点10分，距离Grand
Camp号的爆炸仅仅过去了15个小时，“高
飞鸟”号上的硝酸铵爆炸了，炸死至少两
人，并对港口区域造成了更加严重的损
坏。第二次爆炸同样破坏了近在咫尺的

“威尔逊·B·基恩”号。
在得克萨斯城这场大爆炸中，没有关

于死亡人数的确切消息，估计大约600人
丧生，3500多人受伤。死者人数的确切计
算是相当困难的，因为伤者的情况也在不
断变化。还有很多外国的海员和人口普查
没有覆盖到的劳动者已经下落不明，辨认
尸体的工作一直持续到1947年6月中旬。

硝酸铵运输定下新标准

由于灾难的发生，质量控制官员迅速
实施运输和分散硝酸铵的新标准。为了降
温，新规定要求硝酸铵必须存储在专门的
容器里，禁止使用其他活性材料存储。同
时，该规定不鼓励长途运输硝酸铵，海外
交易硝酸铵更是受到严格限制。

得克萨斯城爆炸案也影响了美国全
国上下对于灾难计划的态度，人们需要以
一种更积极的态度来进行灾难计划。很多
人谈到，在灾难发生的数小时内集中协调
的应急响应工作对控制灾情十分有效。最
终，得克萨斯城区的炼油厂自发成立了工
业互助系统，他们的互帮互助并不限于这
一场灾难，只要之后有困难发生，他们都
乐于伸出援手共渡难关。接着，所有得州
的炼油厂都成立了类似的系统。

事故原因调查也迅速展开。联邦政府
委派了一支由化学家、工程师和交通部官
员组成的调查队进行调查，该调查从硝酸
铵的处理方式入手，逐渐拓展到灾难的后
续情况跟踪。

得克萨斯城灾难发生时，联邦应急管
理署还没有成立，也没有其他政府资助体
系为灾难的受害者提供帮助。无数的受害
者失去了家人和财产，也没有谋生渠道。
考虑到这一点，美国众议院议员克拉克·
汤普森向国会提出法案，为灾难受害者提
供赔偿，帮助他们重建家园，开始新生活。
该法案于1955年通过。法案要求将1700万
美元分发给将近1400名索赔者。得克萨斯
立法机构还同意在灾难发生后的三年里
免除市政税和学校税收，以刺激得克萨斯
城的经济复苏。

这场灾难给得克萨斯城留下了不可
磨灭的痕迹，但这里的人们又重新让它恢
复了活力。如今，得克萨斯城的纪念公园
仍会举行纪念仪式。得克萨斯城将会永远
铭记那些在灾难中逝去的生命，那些幸存
者和那些在城市的危难时刻无私奉献的
人们。（来源：界面，作者李元哲 王茜）

爆炸现场。

纪念公园内一座刻满死难者名字的墙。
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