
专车冲击波·针锋相对

专车

●解释：李小勇开的是与滴滴公司合作的一家汽车租赁公司
的丰田凯美瑞，其提成并非固定，互联网+平台是一个智能管理
平台和市场定价者，不论是计费方式、分成方式、服务质量管理
都能随市场的动态需求而相应调整。

●流水：12000元

●平台使用费、汽车使用费：2760元

●油耗：3600元

●水费、话费：440元

●收入：5200元

●公式：12000-2760-3600-440=5200元

●司机介绍，相比于去年生意好的时候，这些收入可以说降
了将近1000元。

●单班制的出租车司机王师傅介绍，9月流水11000元，除去
各种消耗，收入为3300元-3600元，这比2014年9月份少1500多元。

●流水：18000元

●份子钱：4200元

●气耗：4500元—4800元

●维修费：300元—400元

●收入(按耗费最少，收入俩人分计算)：4500元

●公式：(18000-4200-4500-300)/2=4500元

专车

5月 6月 7月 8月 9月

●解释：专车在济南已经存在了1年，司机月收入最初曾高至近2万元，
经过1年的发展已进入平稳期，收入也回落到一月五六千元。
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●解释：该公司工作人员称，去年同期该公司的哥的姐收入平均为
17000元。
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对于座谈会上反映的出租车
司机收入下降的问题，跑单班的
王师傅说，出租车生意好的时候
并不在乎份子钱的事情，现在收
入下降了将近三成，只能通过增
加工作时间来挣些钱。只是让他
非常不明白的事情是，现在的哥
基本上都能买得起车，为何还要

通过公司运营？
“比如现在一辆朗逸最多也

就是12万元，对于老百姓来说并不
是问题，关键是手续的问题。但是
政府肯定不会放开你，那种自己买
车挂靠公司只交管理费的形式是
根本不可能存在的。”王师傅说。

而对于每个月交的份子钱问

题，王师傅建议物价部门不能仅
仅公布份子钱的构成，而不去监
管份子钱的使用和落实情况。“比
如说给我们交的保险，不少出租
车公司甚至连发票都不给，肯定
是走的公司内保。而且要我们去
指定地点维修，难道不会从中赚
我们的哥的钱？”王师傅说。

记者了解到，济南目前有37

家出租车公司，国有企业仅有6

家，剩下的绝大多数是个企，这
些公司数量十几年来一直未有
任何变化，公司退出机制也是
形同虚设。

“在专车的冲击下，好多出租
车公司的哥都不满，那些管理比

较混乱的公司好多车都没人要，
如果这种情况持续下去，用不了
多久一些公司可能就关门了。”相
关人士透露，济南出租车公司那
么多，又分属不同单位，利益也是
错综复杂，现在政府要求集约化
经营，或许那些经营不善的公司
将会被大公司吞并。

“从目前来看，济南也就有不
到两家公司有这样的实力去兼并
其他的出租车公司，其他公司根
本没有这样的实力，但集约化绝
对代表了济南出租车行业的一种
趋势。”济南一出租车公司管理人
员称。

本报记者 刘飞跃 王皇

份份子子钱钱花花哪哪去去了了，，得得有有人人来来管管
出租车和专车征求意见，的哥称不能只公布份子钱构成了事

10月27日，济南召开出租车和专车征求意见稿座谈会，其中司机口中的份子钱成了
绕不开的话题。不仅是出租车，专车也有份子钱，但是相对而言专车司机要轻松很多，而
且是一种市场化的算法。

本报记者 刘飞跃 王皇

专车司机这个职业是互联网
+造出来的，他们在济南已经存
在了1年。他们的月收入最初时曾
高至近2万，不过经过1年的发展
已经进入平稳期，收入也回落到
五六千元一个月。而互联网+平
台则成了一个智能管理平台，不
论是计费方式、分成方式都能随
市场动态需求而调整。

李小勇（化名）今年4月下
旬 开 始 成 为 滴 滴 专 车 专 职 司
机。他开的是与滴滴公司合作
的一家汽车租赁公司的丰田凯
美瑞车。他和出租车司机类似，
没有自己的车、租用公司的车
来干活儿。

刚过去的9月，李小勇流水收
入有12000元，这些收入当中，有

1000元的收入是滴滴专车平台提
供的奖励。每天跑够了规定的单
数，就会得到奖励。而77%的提成
额度也是每周评比更新，一旦服
务排名落入20%之后，当周就自
动改为70%计算。

除去各项开销，李小勇纯收
入是5200元。他说，自己拿到上面
那样的收入并不累。

专车也有“份子钱”，不过是市场化的算法

10月27日下午，记者分别采
访了省城济南两位出租车司机王
师傅和孙师傅，其中王师傅是单
班制，也就是全天只有他一个人
在跑。

单班制的王师傅为记者算
了一笔账，为记者列出了9月份
的跑车收入。其中跑的时间是
早上5点到晚上8点，总收入是
11000元，其中交给公司的份子
钱为4048 . 5元，而剔除各种开

销，他9月份的收入在3300元至
3600元之间，这比2014年9月份少
了1500多元。

王师傅说，“去年同时期我
一个人每天跑500元很轻松，现
在也就是两三百元，我们的哥交
给公司的份子钱比剩下的钱都
多。”

而另一位的哥孙师傅是双班
倒，因为出租车运营的时间长，所
以他的收入要稍微高于单班倒的

出租车司机。
孙师傅说，9月份出租车的毛

收入为18000元，其中份子钱4200
元，除去各种开销，每月能剩下
4500元左右，孙师傅称，相比于去
年生意好的时候，这些收入可以
说降了将近一千元。

而专车司机李小勇每月平均
下来，能挣到6000多，比王师傅高
出两三千元，比双班倒的孙师傅
还要高1500元。

出租车司机收入一半交给了出租车公司

收入下降近三成，只能多拉活挣钱

省省城城公公司司集集约约化化经经营营将将成成为为趋趋势势

延伸阅读

济南首次公开讨论“专车”

专专车车该该咋咋定定价价成成争争论论焦焦点点

本报记者 刘飞跃

10月27日上午，济南就“交通运输部‘两个文件’”召开
征求意见座谈会，出租车公司、专车平台、交通界、法律界
以及市民代表就出租车改革和专车管理问题发表了意见。

焦点一：政府定价或指导价有无必要

座谈会上，的哥宋师傅说，那些专车不交份子钱，而且
经常通过发放红包的方式吸引老百姓，直接抢了他们的生
意，专车就应该与普通出租车有所区别。

除了网约车价格高于巡游出租车外，与会代表还建议
专车应实行政府定价或者政府指导价。

不过，北京大学国家发展研究院教授薛兆丰认为，价
格管制在互联网的时代是完全不必要的，互联网现在的约
租平台最核心的竞争力就是大数据。过去有许多司机不接
单、挑肥拣瘦，而今天网络约车平台通过派单、补贴的方
式，能使所有的司机都愿意接单。

焦点二：私家车可不可以当专车

与交通部征求意见类似，与会代表大多数认为私家车
不能随意做专车，加入专车平台必须要办理相应的手续。

山东沃德律师事务所主任陈亮认为，道路资源有限，
各类车辆还在增加。预约出租车车辆条件，首先作为性质
上来讲，应为营运车辆。而且应对网约车进行相应规定。

滴滴打车华东区域代表张雷表示：“我们希望能够给
兼职司机留出空间。打车难的问题是出现在早晚高峰，如
果交通部要求驾驶员考取出租车证、签订劳动合同，会使
大部分司机退出平台。”

全程参与交通部两份文件制定的公路交通发展研究
中心副研究员王浩介绍，大部分反对意见认为，从事专车
运营就要将车辆性质转为运营性质。反对意见觉得，这是
拦住私家车接入互联网平台的最大障碍。反对意见主要是
专车平台和专车司机提出，而支持的意见则大部分来自传
统出租车行业的驾驶员。

潍潍坊坊仍仍不不允允许许““专专车车””业业务务

本报潍坊10月27日讯（记者 王琳） 27日，潍坊市
运管处出租车管理科针对交通部文件召开了座谈会，征
求出租车驾驶员以及专家们的意见。记者了解到，目前潍
坊“专车服务”属于非法营运，此类车辆一旦上路将被视
为“黑出租”处理。

在当天上午的座谈会上，不少出租车司机对于《网络
预约出租汽车经营服务管理暂行办法（征求意见稿）》发
表了自己的意见，大部分认为网约车和巡游车作为出租
汽车的两个类别，都是营运车辆，应该严格规范两者的界
限，加大对网约车巡游拉客的查处力度，同时应结合网约
车特点适当缩短报废年限。出租车管理科的工作人员表
示，随着市场需求的多元化，“专车”服务的放开是一个大
趋势，之后会根据出租车司机和专家们的意见，向上一级
部门进行反映。但是在新的政策实施之前，潍坊依旧延续
现有的管理办法，“专车服务”依旧属于非法营运。

此外，潍坊城区出租车95%以上是挂靠经营车辆，
基本不存在“份子钱”问题。

专车司机李小勇9月收入

双班倒出租司机孙师傅9月收入

李小勇5月—9月收入

某出租车公司司机今年流水
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