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“杠子头”是剪子巷开设
的评谈说理栏目，互动方式
有三种：注册微博齐鲁(http：
//tr.qlwb.com.cn)“杠子头”织
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163 .com；QQ群：107866225。

【黄伟民】

通过对来稿质量、数量统计,黄
伟民获得了本期“杠子头”称号,获
得杠子头津贴100元。
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说咱济南的事儿 拉咱百姓的理儿

限行不如“限心”

@雪樱：在英国的一些城市，治
堵方面综合利用市场手段，以此调
控机动车保有量和使用率，提高使
用成本，与此同时加大公共交通、轨
道交通的投入。根据本地情况，我们
也应加快构建公共交通为主，轨道
交通、慢行区域为辅的城市出行系
统，优化公交路线、提升多样服务、
减少候车时间，进一步改善出行环
境，让绿色出行的理念根植在每个
市民的内心，提高公民的环保意识，
营造文明的社会风尚。

限行要循序渐进

@王婷：用限行的方法治理拥
堵是可行的，但不应该对市民生活
带来太大影响。相关部门应该在加
强调研的基础上，做好不同情况的
应对和限行措施。比如，小型货车等
大排量汽车可以作为限行首选；对
普通私家车的限行，可以作为严重
雾霾天气或节假日出行高峰期的应
急措施；在市区核心区域，可以根据
车流量采取弹性交通管制的措施。

方法对头了，限行才疏堵

@徐可顺：“限”虽不是治本之
策，但其缓解作用却是立竿见影。试
想城市道路上如果每平方公里减少
三分之一乃至二分之一的车辆，拥
堵状况肯定能得以缓解。如何“限”
彰显着智慧。是限号、限“天”，还是
限“周”、限时段、限车型、限排气量
等，这就需要相关部门兼顾环境改
善，统筹市民出行习惯、公车改革、
公交配备等因素，分门别类来进行
尝试、测算，从而找到适合济南实际
的限行办法与措施。

修路能不扎堆吗

@心随乐动：济南的拥堵与道
路的频繁且扎堆施工脱不开关系。
在我记忆中，济南好像没有一天不
修路的。既然扎堆修路已成事实，那
在这个非常时期，该限还得限一下，
同时也希望有关部门能吸取教训，
科学地避免扎堆修路。听说地铁M3

线要走经十路，如果连现在的拥堵
问题都解决不好的话，一旦M3线全
面开工，经十路要挖开，那时候的拥
堵可想而知。

24日，高德发布2015年第三季度全国城市拥堵排名，济南超越北京，成为全
国最堵城市，拥堵排名由二季度的全国第四飙升至第一。不论此排名靠谱与否，
对于“堵”，不少市民深有体会。对于拥堵以及连日来的雾霾，有网友表示，济南该
对私家车限行了，也有网友表示限行治堵、治霾也非一限就灵。对此，您怎么看，
又有何建议？

开杠

@吴明：限行只是权宜之
计，不是长治久安之策。最好
能多方面去找原因，从根本上
解决问题。限行在某种意义上
讲，是最无奈的方法。

@陶玉山：限行对车辆拥
有者有些不公。我们私人购买
车辆，是为了出行办事什么的
方便。强制限行对车辆手续齐
全，足额缴纳了相关费用的私车
车主来说很不公平。应该好好规
划道路施工。这些年，好多主要
道路施工一起上的现象成了主
流、风景，使得本来就紧张的交

通秩序、拥堵现象更加严重。有
效减少多条主要道路一起施工
整修的行为，对缓解交通拥堵不
失为一个良策。这比单纯地限
行好得多。

@圆舞幽妍：限行不是“特
效药”，不能说用就用。在公交
系统还不完善的情况下，限行
增加了人力管理成本，治理效
果的持续性较差。一旦解除限
行马上就会反弹。如果长期采
用单双号限行，有条件的车主
也许会再买一辆车，让汽车保
有量持续增长，这样反而使现

有的情况变得更糟糕。
@崔屹：减少私家车使用

量，需要立足眼前，更需要着
眼长远，既要眼前治堵见成
效，更要长远保交通便捷畅
通，如何让市民少开私家车、
少占用本就紧张的公共资源，
自觉自愿地选择绿色环保的
出行方式，考量城市管理者的
智慧和水平。不能单纯埋怨市
民绿色出行的意识欠佳，济南
公交短板在哪，在当下严寒天
气望穿秋水不见公交来的市
民心里有杆秤，最有发言权。

●权宜之计，作用有限

霾霾重重、、路路堵堵
限限行行能能否否疏疏疏疏““堵堵””
●特殊时期，限行得快行

@韩艳：特殊时期可以“放
大招”了。济南先后遭遇了雾霾
天气，又遇雪天行路难，拥堵问
题更加凸显，限行治堵是时候
发威了。限行既缓解交通拥堵
又能改善空气质量，为了保障
道路通行畅通需要出台具体的
限行措施和方案。

@黄伟民：我国许多城市已
经开始限行，济南也得有所行
动。之前济南有关部门曾表示现
阶段还没有考虑限购，那么暂时
试点搞个限行行不行？限行虽说
不是治堵的灵丹妙药，但起码能

减少机动车出行数量，缓解紧张
的交通压力，有利于推动绿色出
行，促使一部分人改变出行习惯。

@陈立新：限行是可以理
解的无奈之举。造成交通拥堵
严重的原因有多种，如历史遗
留问题，城市道路规划问题，车
辆拥有量和道路现状脱节严
重，到处是修路工程等等。这些
问题不是一朝一夕就能改善
的，更谈不上从根本上解决。因
此，在拥堵严重时，适当地采取
限行的方法虽然是权宜之计，
更是无奈之举，虽然从心里不

赞成，但是可以理解。
@赵守翠：限行效果立竿

见影。城市并不是一个人的城
市，大家要共同遵守一些规则。
限行虽使一些市民不便，但可以
缓解交通与环境压力，让大部分
人更加方便快捷。不可否认，当
前造成城市拥堵及污染的原因
有很多，但是无论城市规划问题
还是其他问题，都不是一朝一夕
能解决的，限行却可以立竿见
影。不管是单双号限行，还是局
部区域限行，都可以减少车流
量，提高市民出行效率。

精论

建议

打油诗

@孙式建

市区堵车惹人烦，

绿色出行善大焉。

限行无非是手段，

科学引导才服管。

公交出行更便利，

出门自然作首选。

各行其道要较真，

车辆禁停需扩展。

大力推广微循环，

路路通畅自不远。

近日，
济南多数时
间沉浸在雾
霾中，但人
们该开车还
是开车。

本报记者
周青先 摄

补贴私家车主靠谱吗

@王阳：可以出台一些政策，奖
励不使用或者少使用私家车的民
众，这样既不让谁觉得自由被妨碍，
也有利于交通顺畅。而且不强制的
政策还可以培育不用或少用私家车
的文化。

@黄伟民：为了解决拥堵问题，
而去奖励私家车就是鼓励人们买
车，并不靠谱，是与倡导绿色出行背
道而驰的。

车补能否直接充公交卡

@甘泉：不少地方车补范围和
标准已公开向社会发布，并即将实
施发放。笔者琢磨，车补的真正含义
不仅有取消公务用车补贴私家车，
其中也不乏补贴乘公交出行这样的
因素或成分。笔者建议，不妨拿出车
补的一部分充入公交卡。这样，不仅
能倒逼公交出行率，还能起到从源
头控制车辆出行之效果。

开车不如骑车快

@侯家赋：前几天，我们到山东
大厦参加培训。我在段店下车后，
在老乡那里借了一辆自行车，前往
山东大厦，8点钟准时赶到。而和我
一起参加培训的另一个单位的同
志，是驾车去的，当时正是上班和
车辆上路的高峰，他9点还没有赶
到。我感到:在济南有时开车还真不
如骑车快。

限行后借车开

@孙金英：济南实行过单双号
限行，正好单号那天家里老人有事
需要外出，而家里的车又是双号，
无奈只能向要好的朋友借车暂用。
限行让“有车一族”也深深感到了
不便。其实对于普通市民来说，很
多人将私家车作为出行工具，或者
家里有急事也需要用车，如果“一
刀切”限行很不方便，应该探索更
加可行和人性化的措施。

亲历
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