
““背背井井离离乡乡””的的政政客客能能否否东东山山再再起起？？

一个政客给自己的政治生
涯画上句点，无外乎到点退休或
中途折戟。前者善始善终，或许
还会因政绩卓著而名垂青史；后
者惨淡收场，能全身而退就算不
错了，搞不好还会背负一片骂
声。除此之外，还有一些政客则
是在本国都混不下去了，不得不
背井离乡甚至寄人篱下。最近以
不同形式“重出江湖”的萨卡什
维利和亚努科维奇，就是典型的

“背井离乡”型前政客。
上周，格鲁吉亚司法部长启

动了剥夺萨卡什维利格鲁吉亚国
籍的法律程序，准备与这位前总
统“一刀两断”。起因是，萨卡什维
利今年5月29日加入了乌克兰籍，
而根据格鲁吉亚法律这是不被允
许的。幸好，萨卡什维利在乌克兰
混得还算如鱼得水，他入籍的第
二天就被新的祖国委以重任，担
当乌克兰敖德萨州州长。

相比之下，乌克兰前总统亚
努科维奇的运气就差了些。去年
2月灰溜溜出逃俄罗斯后，他就
过起了“寄人篱下”的生活。虽然
可以肯定普京会给他好吃好喝
好伺候，但从权力巅峰跌落成平
头百姓的亚努科维奇不甘心，今
年12月8日在接受俄媒采访时吐
露心声：计划重返政坛，并正与
乌克兰在职政客保持联系。

其实，这两位前总统的政治
生涯都与“颜色革命”有着密切

联系。萨卡什维利2003年以反对
派领袖的身份在西方国家暗中
支持的“玫瑰革命”中崛起，次年
初上台担任格鲁吉亚总统，直至
2013年10月被选民抛弃。可以说，
萨卡什维利是真心亲西方，不料
西方拿他当玩偶。

亚努科维奇正好相反，作为
标准的亲俄派，他是以乌克兰“橙
色革命”终结者的身份在2010年上
台的，此前曾两度出任总理。他起
初在俄罗斯与西方之间找平衡，
但最终还是在2013年底暂停签署
欧盟联系国协定，义无反顾地向
东投入俄罗斯的怀抱，结果触发
乌克兰危机，被反对派们义无反
顾地赶下台，不得不出逃俄罗斯。

亚努科维奇“寄人篱下”是
没得选择，萨卡什维利则不然。
他下台1个月后就去了美国，没
多久乌克兰危机爆发，萨卡什维

利直奔乌克兰，寻找政治生命
“第二春”。与此同时，格鲁吉亚
新政府对他下发通缉令，只要他
入境就逮捕他，并要求乌克兰引
渡萨卡什维利。好在萨卡什维利
因“对革命有功”而受到乌克兰
优待，乌方拒绝了引渡请求，还
许以萨卡什维利一官半职———
乌克兰国家改革委员会主任、敖
德萨州州长。显然，萨卡什维利
在“第二祖国”的政治“第二春”
已然很成功了。

萨卡什维利的这种“功成名
就”是亚努科维奇无法企及的，
他的政治舞台只有乌克兰。因
此，也就不难理解他无法长期在
俄罗斯“隐居”，需要保持曝光率
以及对乌克兰政局的间接影响。
只是，他也像萨卡什维利的遭遇
一样，被乌克兰检方以滥用职权
并参与屠杀基辅独立广场的抗

议者为由，向国际刑警组织提出
全球通缉亚努科维奇等人的要
求。在权衡数月后，国际刑警组
织发出了通缉令。

一旦剥夺萨卡什维利格鲁吉
亚国籍的程序获得该国总统批
准，萨卡什维利在祖国的政治生
命或许也就此终结了。好在，在亲
西方的乌克兰现政权内，他没准
儿还有机会与西方重修旧好。而
亚努科维奇虽然现阶段寄居在普
京门下，显得不那么光彩体面。但
反过来看，既然普京肯收留他，说
明亚努科维奇在乌克兰危机中还
有发挥“余热”的机会。

纵观十余年来的政局，乌克
兰也好，格鲁吉亚也罢，在俄罗
斯与西方之间做好平衡，或许是
难逃的宿命，而作为政客，无论
是亚努科维奇，还是萨卡什维
利，恐怕也难逃这种宿命。

有声若霆
本报国际观察员 赵恩霆
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今年9月苹果iPhone 6S上
市时，一位苦于没时间排队购
机的澳大利亚女士，机智地选
择用一台智能机器人代替她在
苹果商店外守候，一时成为热
门话题。3个月后的本周，为一
张返乡的火车票，无数中国人
在图形验证码前拼命展现个人
智力，好让中国铁路总公司的
网上购票系统知道，他不是“黄
牛”控制的刷票机器人。

刚上市的新款智能手机、
春节期间的火车票，在苹果粉
和返乡大军的眼里，都是价值
连城的尖货；而不论是全球最
智慧的科技公司，还是中国最
霸道的职权部门，在面对稀缺
资源分配时，都难逃如何兼顾
效率与公平的难题。

既然“狼多肉少”，就总得
有个规矩。以先来后到决定购
买顺序，当然最为公平。因为，
每个人的时间都是一样的，每
天24小时。你愿意用更多的时
间交换购买优先权，自然表明
了你的态度。所以，我们看到，
为 了 在 所 在 区 域 成 为 新 款
iPhone的首个拥有者，有人不惜
提前20多天等候；至于火车站

窗口前不舍昼夜的长队，更是
每个中国人都熟悉的画面。

当然，在用时间区别用户
群体之外，还有一个更为高效
的办法，就是差异化定价。最为
典型的例子，莫过于麦当劳的
优惠券和优步叫车软件的加价
功能。虽然现在去麦当劳，越来
越多的人出示电子优惠券，但
是麦当劳就是不愿意直接降
价。在麦当劳看来，那些能随时
关注我的优惠券并用心下载保
存的人，才是我的忠实顾客，我
当然愿意把价格折扣留给这些

客户，而不是一刀切降价，什么
样的用户都能享受。同样的，优
步的加价机制，也是用价格策
略来甄别出那些真正急需用车
的用户，毕竟不惜多花钱也要
坐上车的人，一定是时间宝贵、
没有耐心按顺序等候的人。

从买票、打车、换手机、吃快
餐这些日常生活中司空见惯的
场景里，我们可以很明显地看出
价格在调节需求上的作用。越是
在价格调节完善的市场里，“黄
牛”这种利用分配机制不完善和
信息不对称牟利的行为，就会越

少。毕竟，总有人比你闲，时间成
本比你低；但钱就不会，没有说
我的百元大钞就比你的百元大
钞面值低的道理。

所以，说回中国铁路总公
司，在票源紧张面前，它每每以
铁路运输有普惠性公益属性为
由，拒绝采取差异化定价机制，
只是一味强化图形验证码系统
好和“黄牛”死磕，结果弄到所
有人都识别不出来，这样看似
公平了，但如此反人性的设计，
又有什么用呢？已有“黄牛”向
媒体透露，他们已在第一时间
出台应对措施，实现图形验证
码自动识别，12306新的验证措
施对其抢票软件没有影响，甚
至声称“成功率提升200%”。

想要改善这个问题，正确
的思路是把现有的调节资源分
配的方式都善加利用，就像今
年，苹果就推出了“Concierge”
智能预约接待系统，并加大了
线上渠道的供货量，分流线下
排队的压力。但说一千道一万，
如何妥善分配稀缺资源，是个
困扰人类上千年的大问题，眼
下有些变态的12306图形验证
码，不过是这个大难题的又一
次投胎转世而已。

祝大家抢票顺利。
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“她选择了一条并不轻松的
路。她比大多数政客敢于对自己
的国家提出更多要求，坚定反对
暴政和急利，为这个世界提供其
缺乏的坚贞不渝的道德领导力。”

——— 德国总理默克尔当选美
国《时代》周刊“2015年度风云人
物”，成为1986年以来《时代》选出
的首名女性年度风云人物。《时代》
杂志编辑南希·吉布斯如此评价。

“现在掌握的信息让我们认
为声明有严重问题，但我们仍然
认为朝鲜研制核武器的尝试构成
严重威胁。”

——— 白宫发言人欧内斯特10

日晚说，朝鲜领导人金正恩关于
该国已拥有氢弹的说法可疑。

“你们（‘伊斯兰国’）不是战
士，是懦夫。如果你们选择继续影
响我的生意，我将给你们带来真
正的恐怖。这个世界并不由你们
决定，如果继续干涉锡那罗亚集
团的事务，我们将奉陪到底！”

——— 在逃越狱大毒枭古斯曼
向“伊斯兰国”宣战，缘由是“伊斯
兰国”摧毁了其贩毒集团的一批
船运毒品。古斯曼领导的锡那罗
亚集团是墨西哥境内最有势力的
贩毒集团。

“一个对话、相互尊重以及团
队合作的时代已经到来。我深信，
只要我们阿根廷人团结一心，那什
么也阻挡不了我们。前进阿根廷！”

——— 阿根廷新当选总统马克
里10日在就职演说中表示，将着
力解决腐败、贫困、毒品犯罪等问
题并保持阿根廷国内的团结。

“上一次国会有蓄胡子的议
长是什么时候？”

——— 美国众议院议长瑞安在
推特上向“美国众议院的历史、艺
术和档案”的官方账号提问。最近
瑞安蓄起了胡子，并在社交网络
上发表照片表示，自己是美国国
会百年来首位“胡子议长”。

“终于被特朗普摧残了。蓝色
起源的火箭上仍会为他预留一个
座位。”

——— 亚马逊创始人贝佐斯在
推特上建议，把特朗普“扔”去太
空。美国共和党总统参选人特朗
普7日声称，“全面且彻底禁止穆
斯林进入美国，直到我们的代表
能够搞清楚状况。”此言一出便遭
各方炮轰。

“中国是在帮助非洲发展，而
不是掠夺资源和殖民非洲。当中
国来到非洲与我们合作时，我脑
海里第一次开始憧憬非洲的未
来，这是以前西方国家殖民非洲
时我从来不敢想象的。”

——— 南非总统祖马如此回应
西方国家指责中国在非洲掠夺资
源、大搞“新殖民主义”的谬论。

（赵恩霆 整理）

财富三明治

无车城市在欧美“遍地开花”
想象一下没有车的城市是

什么样子？首先是安静得可以聆
听小鸟的叫声、孩子们的欢歌笑
语，还有各种熟悉的人的声音。
可以顺畅地呼吸，步行时再不用
担心被车撞倒……

西班牙《世界报》网站6日报
道，这幅“乌托邦”式的画面已不
再是想象。如今，德国弗赖堡市
郊的生态社区沃班就已实现无
车城市的梦想。当地57%的居民
在搬到这个社区前就已卖掉汽
车。在这里，踢球和骑车的孩子
们成了真正的街头之王。大多数
居民都选择乘电车或骑车进城，
留下的为数不多的汽车停在停
车场或社区周边地带。

沃班成为全球典范不仅是
因为城市流动性，而且也是因为
它采用的包括太阳能在内的各
种新型能源，以及“城市农业”和

“生态住房”等新的环保理念。但
其实促使这座城市改变的真正

原因在短短几年前恐怕还是难
以想象的，那就是把汽车彻底地
从地图上抹去。英国经济学家尼
古拉斯·斯特恩认为，地球的未
来取决于城市。最需要改进的恰
恰就是流动性，可以采取例如禁
止燃油汽车进入主城区、鼓励拼
车、推广公共电动汽车和自动汽
车等措施。

将汽车从城市驱逐出去已
成为很多欧洲城市的发展趋势。
伦敦早就开始对高峰时期进入
城市中心的私家车征收“拥堵
费”。丹麦首都哥本哈根正在建
造从城市中心向周边辐射的自
行车高速路。

上世纪70年代石油危机后，
哥本哈根开始将环保列为首要
议题。一系列城市规划法对城市
公共空间进行了重新界定，鼓励
市民骑车而不是开车出行。这些
政策中最重要的一条是对新车
征收高达180%的销售税，这意味

着一辆售价2万美元的车加上
税，消费者实际需要支付5万美
元。从前的停车场被改造成公共
空间和人行道，哥本哈根2011年
的汽车拥有率只有18%。

在哥本哈根，开车意味着
付出更大的经济代价。然而，德
国第二大城市汉堡的做法更加
激进，这座港口城市制定了一
个大胆的计划，目标是使40%的
城区没有汽车。汉堡将用20年
的时间适应这一过程，同时将
打造绿色交通网络，在公共交
通的配合下，实现从北到南、从
东到西、自行车或步行全覆盖
的出行方式。

此外，意大利的威尼斯和摩
洛哥的非斯等一些老城都可成
为对未来城市建设具有启迪作
用的地方。在荷兰阿姆斯特丹和
丹麦哥本哈根，市中心自行车的
使用率已达50%，这是城市适应
无烟流动的最新例证。

在美国的波特兰，无车城市
的梦想也即将成为现实。美国密
歇根交通研究学院教授迈克尔·
西瓦克的计算显示，美国的“汽
车化”可能在2008年就已达到顶
峰。从那以后，汽车销量持续下
滑。“纽约、华盛顿、波士顿、费城
这些大城市的无车家庭比例都
超过30%。”迈克尔·西瓦克说，事
实上，统计数据显示，纽约56%的
家庭没有汽车。对于像纽约一样
人口稠密、公共交通四通八达、
停车费远超地铁票价的城市，人
们放弃私家车并不意外。

在另一项研究中，迈克尔·
西瓦克发现，从能源消费的多少
衡量，乘飞机甚至比开车更环
保。事实上，其他所有交通方式
都好过开车。长途火车每人每英
里消耗1 6 6 8BTU(英国热量单
位)；飞机消耗2691BTU；汽车的
人均能耗则达4218BTU。

（赵恩霆 整理）
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