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穿黄隧道立项前可行性研究已展开

坐坐地地铁铁44分分多多钟钟就就可可穿穿越越黄黄河河，， 计计划划三三年年建建成成

穿黄隧道在泺口浮桥东

4 . 5公里含道路和地铁

济南穿黄隧道自2005年提
出相关设想后，有关“建与不建”
的问题一直备受关注。时隔10
年，济南市济泺路穿黄隧道项目
预可行性研究报告招标公告发
布，重启穿黄隧道项目的前期准
备工作。

根据公告内容，济南市济泺
路穿黄隧道项目由济南发展和
改革委员会100%出资建设，项
目位于济南市天桥区内，北起
309国道，下穿龙湖规划水域、黄
河、环城高速公路、二环北路，南
端与济泺路相接，线路长度约
4 . 5公里，包括道路隧道和地铁
隧道两部分，项目计划总投资约
35亿元。

地铁穿黄只需4分钟

项目落地工期为三年

20日，记者了解到，穿黄隧
道的预可行性研究报告由中铁
二院集团有限公司中标，有关
研究工作已经开展一个多月，
据 计 划 明 年 2 月 份 将 完 成 报
告。

中铁二院有关工作人员介
绍，此次预可行性研究报告是为

了确定项目必要性和可行性，这
是项目能否立项的依据。前期的
研究主要是围绕跨河的人流车
流、工程的安全性、建设规模、建
设位置等方面展开。

“像这种穿越黄河的地铁隧
道，这是第一个。”该工作人员
说，简单来说，整个工程就像“一
个大圆洞分了上下两层”，上面
是道路隧道，下面是地铁隧道，
工程采取盾构的建设形式，在南
北两岸各设盾构井。隧道将采用
双线双洞方案，以双洞方式穿越
黄河，主线为双线4车道，大中小

各型车均能通行，通车时速在每
小时60公里至80公里，这样算下
来，4 . 5公里长的隧道穿行只需
要4分多钟。

“地铁穿黄，也是这项工程
的一大亮点。”工作人员说，根据
济南轨道交通规划，远期建设的
南北向的M2线最北站就在泺口
附近，未来也有北延的计划，此
次地铁穿黄也是与轨道交通的
有效衔接。

该工作人员透露，如果项
目可以落地，修通工期计划为
3年。

穿黄隧道成北跨切入点

打破瓶颈向黄河北要空间

穿黄隧道的建设将打破以
往跨河交通的制约和瓶颈。中铁
二院有关负责人说，此次地铁穿
黄与道路穿黄结合，是为了更好
带动黄河南北岸人流、车流的来
往和交流，推动主城区基础设施
和公共服务跨河延伸。通过大运
量的交通形式拉动黄河新区、鹊
山片区、济北新城等区域的大发
展。

近期，济南市委全面深化改
革领导小组召开第八次会议上，
省委常委、济南市委书记王文涛
表示，“北跨”要以交通基础设施
建设为切入点，坚持市场主导、
项目带动，坚持产城融合、以产
为主，变“跨河”发展为“携河”发
展，进一步拉开城市发展框架。
穿黄隧道的建设正是“携河”发
展的重要切入点。

济南市委常委、副市长苏树
伟在作关于“十三五”规划有关
情况的报告时透露，申报国家级
新区，济南正在策划和筹备，向
黄河北要空间，变黄河为城市内
河，城市发展由大明湖时代向黄
河时代过渡。穿黄隧道的建设，
也将为黄河新区的申报落地创
造有利条件。

两难处境：

生态要保护，村民想发展

南部山区被喻为省城后花
园，不光是济南市民休闲的好去

处，每逢节假日，大批外地游客也
去南部山区一览秀丽风光。对南
部山区来说，生态保护一直是重
头戏，这与村民求发展的愿望不
可避免地产生了一定的矛盾。

为了一睹泉水真容，淄博游客

王女士曾经去过位于柳埠镇的突泉
村。除了泉水本身，游览中给王女士
留下最深印象的要数泉边的人家。

“就在泉水的出水口，村民三五成
群，一边闲话家常、一边洗衣服，让
人看了好不羡慕！”王女士说。

然而，这样其乐融融的原生
态景象，对当地村民来说却是无
奈之举。一名村民说，由于村子目
前没有下水道，村民只能聚集到
泉水渠洗衣服。

山东旅游职业学院党委书记
陈国忠认为，目前南部山区的最
大问题就是“功能紊乱”，“一方面
呼吁南部山区的保护，一方面当
地产业发展压力很大、居民迫切
要求改善生活条件，所以南部山
区多年以来一直处于两难境地。”

组建专门管理机构

统一规划南山发展

十三五规划提出，南部山区
未来将划定生态保护红线，实施
红线内生态保护与修复，加强造
林绿化、退耕还林与水系整治，完
善污水处理、垃圾处理设施。保护
的同时也有发展，未来相关部门
将实施南部山区旅游景区提升工
程，积极整合旅游资源，发展乡村
旅游、休闲养生、特色林果等产
业，构建生态经济林系。

陈国忠表示，在现有的行政
体制内，南部山区很难实现这几
个功能，这就需要改变原有的管
理模式和体制，转变南部山区的
发展思路。

针对南部山区三个镇，成立
专门管理机构的意义就在于此。
通过该机构的建立，转变原来的
管理模式、考核评价方式，建立以
功能区为主的管理模式，从而便
于转变区域的发展思路，突出保
护，控制发展。“这是解决南部山
区问题最好的办法。”

“通过一定的管理模式，只考核
保护，发展就不是硬指标了。当地三
个镇的主要职能，完全落在保护上，
减轻了政府对发展的压力。用特殊
的政策来保证生态功能区的职能、
任务更好地落实。”陈国忠说。

生态保护和当地老百姓的生
产经营也不可避免产生一定的矛
盾冲突。对此，山东大学旅游管理
系副教授王晨光认为，村民为生
态保护失去的利益也应得到补
偿，因此，政府建立有效的补偿机
制显得格外重要。

生态保护有红线，旅 游景区要提升

保保护护南南山山 后后花花园园，，将将有有专专门门机机构构

跨河交通，这是济南市“十三五”规划中重点提到的交通形式。根据规划，济南将推进泺口穿黄隧道等
跨河交通设施建设，大力发展跨河公共交通，推动主城区基础设施和公共服务跨河延伸。记者了解到，中铁
二院工程集团有限责任公司正在做济泺路穿黄隧道项目预可行性研究报告，明年2月份计划完成，这将成
为工程能否立项的依据。

本报记者 喻雯

泺口浮桥

对于南部山区开发的现
状，王晨光坦言，经历了20多年
发展，南部山区已经呈现出过
度开发的状况，发展模式也较
为粗放。

历城区政府工作人员姜先
生表示，最近这些年，生态保护
一直是南部山区发展的重点，
但的确存在一些问题。“当地村
民意识不够，不少在马路边做
生意的小店，污水偷排现象严
重。”姜先生说。

济南市旅游局工作人员马
先生坦言，乡村旅游一线从业
人员整体上素质还不是很高。

“不少人都是从农民转变成旅
游从业者的，旅游策划、管理等
水平都有待提高。”

据了解，针对农家乐从业
人员，济南市旅游部门最近几
年已经培训了三四千人。此外
还通过组织乡村旅游带头人赴
台培训，举办乡村旅游培训班
等提升乡村旅游品质。但马先
生坦言，从业者的素质并不是
上几次课就能提升的，还需要
长足的努力。

此外，乡村旅游作为南部
山区发展中的一项重要内容，
本身的发展模式方面也尚待进
一步探讨。以大小门牙为例，此
前这里的农家乐呈现出无序发
展的状况。2014年起这里开始
进行改造，从提升景观、完善设
施、打造亮点、规范经营等方面
打造乡村旅游示范片区。

但在王晨光看来，在生态
脆弱的地方建设大量的设施，
影响尚未可知，还有待市场检
验。王晨光说，改变粗放的发展
模式，首先要给乡村旅游定好
位。“乡村旅游讲究特色、讲究
民俗、讲究品质，应由当地人主
导，采取灵活发展的模式，散点
组合。”王晨光说。

今
年9月份，
提升改造
中的门牙
景区。
本报记者
周青先 摄

南部山区是省城的后花园，但生
态较脆弱。“十三五”规划提出，组建专
门管理机构，健全生态补偿等机制，这
或将解决保护和发展之间的矛盾，更
好地保留南部山区的绿水青山。

本报记者 唐园园 万兵
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南部山区开发

目前仍较粗放

穿黄隧道在泺口浮桥东
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