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三足鼎立成形

首首批批新新能能源源汽汽车车33月月获获准准生生

转眼间已至腊月，常言道过了腊八就是年。
每到年关，在外打拼的游子们便会收拾好行囊，
踏上回家的路途，看望阔别许久的父母和亲人。

今年，中国铁路历史上第一次为这些辛勤的
摩托大军们准备了客货并行，为摩托车返乡大军
服务的“景逸S50幸福列车”活动。此次摩托大
军关爱专列活动由新浪广东联合东风风行发起，
并由广东广西跨省合作，人社厅、交通厅、两地
铁路部门等密切配合。活动自开始报名以来盛况
空前，经过大半个月的火热招募，由于报名人数
爆满，招募于1月15日关闭报名窗口。最终经反
复筛选，确定共有547人(不含小孩)报名成功，
将于2月1日乘坐高铁专列回家过年。

小周是摩托大军中的一员。和大多数九零后
外来工一样，今年本应是他骑摩托回家过年的第
5个年头了，骑车回家给他深刻的感觉就是冷和
危险！他说自己冷还能咬牙忍，但是看到坐在后
座媳妇被冻十几个小时，心里很不是滋味。而如
果说冷还可以忍受，令他最担心的就是危险了，
“我们两个人骑着摩托车还要带上很多东西，每
次都凌晨出发，骑十几个小时，一路上很危
险。”说到这，小周有些无奈：“尽管着急回
家，但还是不敢骑很快，最麻烦的是下雨天，路
面又湿又滑，根本不敢走。”

小周说他也试过坐长途客车回家，但成本太
高：“两个人来回一趟车费至少要一千多，我骑
车一趟来回成本也就200多块油钱，省下的钱都
够孩子一个学期月学费了，她不舍得。

据悉，这列满载“摩托大军”回家过年的高
铁将于2月1日正式发车，这将是中国铁路历史上
首次为摩托大军开设的返乡高铁专列。作为本次
活动的发起方之一——— 东风风行，一直以来热心
社会公益，并对春节返乡困难的群众给予了实实
在在的帮助。在新春佳节临近之际，“景逸S50幸
福列车”整装待发，静候返乡的摩托大军们。相信
舒适温暖的车厢一定能给他们一个难忘的回春运
之旅。 (赵颖)

中国铁路史上首次

“摩托大军专列”即将温暖启程

新年伊始，汽车行业的焦点集中在
新能源领域。1月16日，在第六届全球
新能源汽车大会上，参会的业内人士预
测，2016年我国新能源汽车市场的规模
有望达到百万辆级。

“这个预测稍显乐观，我们测算的
规模在70万辆左右。”第一电动CEO庞
义成告诉记者，主要依据来自于对动力
电池的产能判断。

事实上，由于2015年新能源汽车需
求突然爆发，下半年出现的“电池荒”
成为新能源汽车产能的掣肘，即便动力
电池企业正在加速“上量”，仍需要一
段时间才能满足市场需求；另一方面，
国内企业动力电池的技术研发速度与国
外仍有相当大的差距。

一位动力电池专家向记者表示，在
这一领域里，一些美国企业的研发速度
以及新技术量产能力，几乎领先于国内
企业一代。

此外，1月13日，在中国电动汽车百
人会举办的媒体恳谈会上，中国电动汽
车百人会理事长陈清泰表示，2015年新
能源汽车的快速发展很大程度上由政策
驱动，未来五年，政府补贴逐渐突破，转
向“政策、市场”双驱动，也是中国新能源
汽车有望由量到质共同提升的“黄金五
年”。

“三足鼎立”市场格局渐成

“我们看好新能源汽车在中国市场
发展，从萨博93平台电动版开始，我们
已规划了完备的新能源汽车产品体系。
未来五年，NEVS将在中国市场投放多
款车型。”近日，NEVS相关负责人接
受记者采访时表示，未来五年，由技术
革新带来的汽车市场变化，将超过过去
50年。

目前，不只NEVS，包括万向、长
江等在内整车制造业的“门外汉”，都

有计划以新能源汽车制造企业的身份加
入这一竞争。

记者从相关汽车企业处独家获悉，
政府相关部门核发的首批新能源汽车“准
生证”，计划于2016年3月发布，首批企业
以资金实力雄厚、生产工艺准备充足等为
主要特征，验证了此前“高门槛、高技术储
备”政策指导原则。

“新能源汽车领域，很可能出现一
个‘小米’式企业。”庞义成表示，有
预测显示，从整车生产到现行4S店主导
的商业模式，至少有30%的成本压缩空
间，这是新进入者的机会。

除新进入者外，传统汽车企业和微
型电动车生产企业，同样是新能源汽车
市场的最重要力量，市场将出现“三足鼎
立”趋势。

此外，动力电池成本的降低，将成
为国内新能汽车快速发展的催化剂。
“当新能源汽车的主要属性，从传统制
造业产品过渡到电子属性产品，通过规
模效应和技术迭代，成本下降空间会非
常大。”一位熟悉动力电池领域的分析
人士向记者介绍。

机 构 的 调 研 显 示 ， 2 0 1 5 年 ，
“18650电池”单元成本较2014年下降
了25%左右。18650电池是指日本SONY
公司当年为了节省成本而定下的一种标
准性的锂离子电池型号。目前，企业的
电池成本在1 . 2元/Wh左右。上述分析
人士预测，在“18650电池”领域领先
的第一梯队公司，其电池单元成本有望
很快降至0 . 5元/Wh。

由于电池成本在新能源汽车中的占
比约为70%，因此“18650电池”成本大幅
下降会直接导致新能源汽车成本下降。

“规模企业的新能源汽车补贴后的
售价，很有可能从现在的8万元左右，降低
至4万元左右。”一位熟悉新能源汽车领域
的人士这样打比方说明价格下降的幅度，
而这一情况很可能在五年内发生。

新能源车进入“黄金五年”

2015年，中国新能源汽车产销超过
30万辆，在整体汽车市场中的占比超过
1%。“这是新能源汽车发展的第一个数
量节点。”庞义成向记者表示，新能源汽
车占比在2018年有望达到整体汽车销量
的5%，成为汽车市场的重要组成部分。

陈清泰则预计，未来市场将会逐步
由“政策驱动”转为“政策与市场双驱
动”。期间，增速放缓、集中度提升，
都是市场逐步走向成熟的必经之路。

事实上，市场集中度提升在微型电
动车领域已显现。数据显示，在2015年
70万辆的销售中，第一梯队中的约10家
车企贡献了30万辆左右的销量。业内预
计，2016年，第一梯队的销量贡献将达
到50%左右。

“产业集中度提升是一个行业走向
成熟的标志之一。”中国汽车工业协会
副秘书长叶盛基表示，在传统汽车领
域，前十二大汽车集团的产销集中度在
95%左右，集中度仍在提升。

在发展初期，中国新能源汽车企业
加速技术集成、发挥规模效应，取得快
速发展尤为重要。“可以说，未来五年
是中国品牌发展新能源汽车的‘黄金五
年’。”庞义成向记者表示，最重要的
原因无疑是政策支持。

2016年开始，以大众、福特等为代
表的全球汽车巨头开始加速在中国市场
导入新能源汽车，并且通过模块化以及
全球统一的技术储备等优势，希望在中
国市场快速形成规模。

有分析认为，到2020年，新能源汽
车补贴完全“退坡”后，新能源汽车面
临的市场竞争将更为激烈，因此从现在
开始，中国新能源汽车企业已到品牌力
积累阶段。

(刘旭)
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