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本报记者 王皇

新能源车地方补贴
济南暂未出台

济南市民跑到青岛购买新
能源车，是因为青岛推出了新
能源车地方补贴。在青岛购买
纯电动乘用车、插电式混合动
力(含增程式)乘用车，每辆按
国家补贴标准1:1给予地方财
政补助。青岛多家比亚迪4S店
的负责人表示，从济南下订单
代办的新能源车辆不少。比亚
迪青岛蓝天远景4S店去年12
月 统 计 的 半 年 销 量 数 据 显
示，青岛本地购车占七成，外
地约占三成，其中济南就约
占二成。

2015年，国家新能源汽
车示范推广城市的推广期限
到期，2016-2020年将在全国
范围内实施新能源汽车补贴
政策的推广与应用。此前济
南因担心无法达到国家对示
范 城 市 推 广 总 量 的 最 低 要
求，而没有申请新能源车第
二批试点城市。现在这个总
量的限制没有了，济南可以主
动出台地方新能源汽车的推广
方案迎头赶上。

截至2016年3月11日，全国
已有北京、深圳、河北、青岛、长
春、西安、山西、江苏、沈阳、哈
尔滨、贵阳、武汉、青海、海口、

新疆、内蒙古、乌鲁木齐17个省
市明确了补贴标准，其中北京、
深圳、西安、武汉、海口等城市
延续了之前的补贴政策。

目前新能源汽车的售价仍
偏高，需要通过适当的补贴，将
一部分购买燃油汽车的市民导
向购买新能源车。但目前，济南
还未出台针对新能源乘用车的
相关地方补贴政策。

济南有6个充电站
仅2个对外开放

奇瑞新能源汽车中诺店的
负责人说，奇瑞的纯电动车在
新能源车中价位较低，不少家
庭购车时，会来店内做个比较。
不过，购车人最担心的还是充
电问题。

“最新的一款高速纯电动
车已经能实现在380V的充电
站半小时快充，快充一次能充
八成电，续航110公里。不过，济
南这样的充电站还太少。”该负
责人说，购买纯电动汽车目前
还主要依靠自己在家里充电。
店内已经为近二十位车主在小
区停车位上安装了充电桩。不
过，在家充电需要耗时六到八
小时，一般都是利用晚上的时
间充电。

“名士豪庭、保利花园、新
馨家园这几个小区都有。”该负
责人说，车主都有自己的车位，
经过物业的同意就比较好安

装。目前还未遇到物业不让安
装的情况。不过，有的购车人并
没有购买固定车位，就没有办
法安装，也无法购买。

“要是充电站像加油站那
样多，我可能会考虑买纯电动
车。”市民林女士说，现在市区
开车比较拥堵，油耗多，要是能
用电动车肯定能省不少钱，尾
气也能少。但是现在充电站太
少，自己没固定车库真不好解
决充电问题。

在顺河高架附近，国网济
南英贤充电站内有6个直流电
充电桩和15个交流电充电桩。
近日，齐鲁晚报记者探访时看
到，有两辆比亚迪车正在交流
充电桩处充电。其他充电桩则
没有车辆充电。现场工作人员
说，每天来充电的车很少，不
过，一到节假日，会有从北京等
地来的客车和私家车到这里充
电。现在充电站内经过了升级
改造，能通过在营业厅办专用
的充电卡，刷卡自助充电。

记者从济南市供电公司
了解到，目前济南市有6个充
电站，其中2个对外开放，分
别在英贤街1 8号附近、章丘
明水山泉路1056号。目前历
城区西周南路、圣井供电所、
仲宫、党家庄供电所、鲁能出
租车公司等地正在建设充电
站。未来龙奥大厦、区县政府
院内也将配合公车改革，设
立充电专用站。

买买车车没没本本地地补补贴贴，，市市民民不不想想多多掏掏钱钱
济南新能源车未形成产业，地方补贴政策出台缓慢

济南空气质量在全国重点监测的74个城市中排名倒数，但
在推广环保的新能源汽车时却不甚积极。没有地方补贴、充电桩
等基础设施不完善和新能源汽车本身的高成本，让济南市民的
新能源汽车梦不大现实。而济南迟迟不出台新能源乘用车方面
的补贴政策，主要受制于本地的产业发展。

去年新增500多辆多是电动公交车

济济南南推推广广新新能能源源车车多多在在公公共共服服务务领领域域
济南市区雾霾严重，而且

出行严重依赖小汽车。济南市
环保局2014年公布的济南市环
境空气细颗粒物来源解析结果
显示，机动车是济南市PM2 . 5
来源的四个主要方面之一。新
能源车能有效解决尾气污染问
题，为何难以大力推广？

截至今年4月，在济南上牌
的纯电动汽车已有约813辆，其
中2015年新增585辆。不过，齐
鲁晚报记者从业内人士处了解
到，这些新增挂牌车辆中，应该
还包括几百辆纯电动公交车。

也就是说市民直接购买的家庭
乘用车更少。和去年济南新增
22 . 5万辆机动车，每天平均约
新增617辆机动车相比，新能源
汽车实在太少。

济南市经信委相关负责
人说，多数大力推广新能源
汽车的城市都已经有了新能
源汽车的生产厂家，形成了
产供销和配套服务等链条，
但是济南市的新能源乘用车
还未形成产业。新能源车地
方补贴与新能源车生产产生
的利税是有关系的，没有产业

光靠地方财政补贴不现实。
“济南更侧重在公共服务

领域推广新能源汽车，包括物
流货运车、公交车、环卫用车等
新能源汽车的发展。家庭新能
源乘用车由于本身技术未全成
熟，生产成本较高，不是特别适
用普通家庭。”该负责人说，新
能源车确实能改善空气，鼓励
大运量、使用频率高的公交车
使用新能源汽车，能更快和更
大规模地改善空气质量。

确实，济南正在利用已有
的重型汽车制造业基础发展新

能源汽车。中国重汽济南豪沃
客车就在进行新能源客车研
发，并已经通过了新能源客车
资质准入现场审核。该公司生
产的主要是公交车。

济南市政协委员、山东中
邦伟业新能源科技有限公司总
经理李华非常关注济南的新能
源汽车行业发展。他认为，济南
市的交通装备产业发达，已经
成为全国重要的重型汽车生产
基地，具备了新能源汽车发展
的技术基础。

“现在家庭新能源乘用

车的生产厂家确实比较少，
但 不 能 因 此 忽 略 市 民 的 需
要。可以先从建设充电桩等
基 础 设 施 开 始 引 导 部 分 消
费。”李华说，在纽约曼哈顿
区，电动汽车的充电站比加
油站还多。新能源车是一个
趋势。但是建设充电桩在前
期新能源车较少的情况下，
很长一段时间都很难盈利。
他认为，济南可以借鉴其他城
市的做法，对充电站建设提供
政策优惠，并且鼓励科学研发。

本报记者 王皇

济南的充电站未成网，市民购买新能源车得自己协调安装这样的

充电桩。 本报记者 王皇 摄

■新能源家用车遇冷·分析
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