
■解码首条市区城轨

17日起，济南轨道交通R3线一期10个车站将开始封闭施工，其间将对相关路段进行部分封闭或全封闭施工。根据方案，涉
及到的道路包括龙鼎大道、奥体西路、黄台南路、工业北路、奥体中路等主干道。其中，奥体西路基本处于全线封闭的的状态。不
少市民对此次如此大动作的封路表示担忧：R3线为啥要一次性封闭10个站点？R3线10个站点封闭施工，为啥有的站点封闭3个
月，有的封闭2年？为啥修地铁封路时间这么久？

首条市区地铁线站点封闭施工，引来市民不少疑问

有有的的路路口口封封仨仨月月，，为为啥啥有有的的封封两两年年

[封路之惑]

首台盾构机下线，即将投入济

南地铁建设。

本报记者 周青先 摄

本报记者 喻雯

R1线自去年7月16日开工至今，已有近一年的时间。
14日，济南轨道交通集团有关人士说，R1线一期项目进展

顺利，目前高架段桩基已完成87%，承台完成45%，墩柱完成了
36%。今年6月1日已进入高架段U型梁的架设。

地下段4座车站已进入土方开挖、结构施工。地下区间段
采用盾构法施工，一共有6台盾构机。上个月第一台盾构机完
成工厂验收部分，由于盾构机的体量大,进入施工现场时，还
需要重新拆装以及现场调试等流程，根据计划，6月底将在王
府庄区间西一公里左右的地方入场拼装，预计在7月中旬开始
掘进。

该人士说，预计盾构机入地后一天能掘进10米，一个月约
300米。第二台盾构机将于8月上旬开始掘进。盾构机在工作
时，动静很小，在施工过程中，地面上也不用大面积拆迁，不阻
断交通，施工无噪音，地面不沉降,不影响居民的正常生活。此
外，R1线要经过京沪高铁下和济南西站下，钻爆法存在不可
控因素，万一操作不当会影响高铁通行。

按计划，R1线将于2019年底通车试运行，2020年5月正式
载客运营。

RR11线线首首台台盾盾构构机机月月底底入入场场
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为啥同时封10个站？

龙洞庄站、孟家庄站、龙奥
站、奥体中心西站、礼耕路站、丁
家东站、盛福庄站、西周家庄
站……市民张先生数了数，周
五起，R3线将有10个站点封闭
施工。

“龙奥站、奥体中心西站、
礼耕路站、西周家庄站都是全
封闭施工。”张先生说，虽然奥
体西路没有进行全封闭施工，
但主要路口进行全封闭施工，
奥体西路全线也将处于全封闭
的状态。

“为啥要一次性封闭10个
站点呢？”张先生质疑，济南东
城南北基本贯通的仅有奥体西
路、奥体中路和凤凰路三条道
路。奥体西路一旦进行封闭，二
环东路与奥体西路长达4公里
的范围内将没有一条南北贯通
的道路。“不能分开封闭施工吗？
封闭时间如果分开一些，交通压
力也不会这么大。”

目前R3线的封闭施工，让一
些市民想起了R1线开工前的准
备。崔女士说，R1线全线一共11
处站点，最先开工的是池东站、
前大彦站、园博园站高架线，围
挡施工的也是这三个站点。时
隔近4个月以后，地下段的王府
庄站才开始做工地围挡和交通
疏解。

“这样分开封闭施工，对周
边市民的出行影响就没有那么
大。”崔女士说，无论是长清段还
是西客站片区，人流车流都无法
跟东城相比，考虑到交通便利
性，这两个片区都能分开封闭？
为啥东城要一次性都封了呢？

细心的市民发现，R3线封
闭的车站尤其是换乘站，都设
置在人流量、车流量较大的十
字路口，这些地方同时封闭，附
近交通会不会瘫痪？

对此，济南轨道交通集团
有关人士说，轨道交通的修建
是一个系统的工程，如果一个
站点建成而另外一个站点未能
建成，全线都将会受到影响，也
就是说“一点不通会造成一条
线不通”。

该人士说，地铁的施工不
像修管道，地铁需要复杂的工
艺和程序，对安全系数要求高，
所以一个站点的工期会很长，
如果说分段错时施工，那这个
站点完工之后还要等着另一个
站点完工才行，这样整个工期
将会更长。

为啥路越堵封闭越长？

齐鲁晚报记者发现，R3线
10个站点的封闭时间各不相
同。时间最短的为工业北路站
和王舍人站，封闭时间3个月左
右。时间最长的是西周家庄站，
时间跨越2年。

龙奥站和奥体中心西站的
封闭时间为一年半左右，礼耕
路的封闭时间为一年零两个
月。“这些站点封闭的时间为啥
都这么长？为啥不像工业北路
站一样，封闭时间短一些？”不
少住在东城的市民对时间节点
表示不理解。

有市民质疑，围挡封闭的时
间为何不能根据道路实际交通
情况设置呢？“车多拥堵的地方，
就不要再封闭这么长时间来添
堵了吧。”

对此，济南轨道交通集团
有关人士说，轨道交通施工会
带来大量地下管线的动迁，线
路全线一起施工也可以保证地
下管线的及时恢复使用。

除工业北路站和王舍人站
进行前期管迁工作围挡3.5个月
外，其他8个车站施工围挡时间
从14 .5个月到23 .5个月不等。地
铁工程建设规模大、工期长，因
此施工围挡时间较长。

目前的围挡封闭施工只是
车站部分，不包括整条线路的
区间，目前的封闭施工也是阶
段性的，一期结束后根据各站
点的不同情况，还会有二期或
者其他的安排。

封闭最短的站点是工业北
路站和王舍人站，这两个站点跟
工业北路的快速路施工有重合，
所以围挡做的主要是管线的迁
改，其他的施工前准备工作暂时
做不了。其他的站点情况与之不
同，除了部分的管线迁改外，还
有一些施工前的准备工作，按照
目前的计划，等到地面恢复的时
候，这些站点的主体工程都要完
成六成以上或主体工程完工。

“围挡封闭施工的时间，现
在市民觉得挺长，但从车站的总
体建设来看，是为了减少路面开
挖的频率，这样一来，整体的建
设周期也会缩短。”该人士说。

该人士说，龙奥站虽然车
站规模最小，但是由于采用放
坡施工，开挖面积大，需要对奥
体西路全封闭。奥体西路站和
礼耕路站位于奥体西路机动车
道下，两侧为已经建好和准备
建的高层、超高层建筑，周边环

境比较复杂，考虑施工场地要
求，已经没有保留车道的空
间，因此也对奥体西路进行了
全封闭，采取绕行的交通组织
方 案 。西 周 家 庄 站 车 站 长
489m，施工时基本将奥体西
路全部占掉，而且该路段周边
人员较少，对交通的需求较
小，因此也是采取全封闭绕行
的交通组织方案。

为啥封路施工这么久？

济南轨道交通集团有关人
士说，地铁建设和普通市政道
路施工不同。“路可以一段一段
修，而一条地铁线的一个站落
后，全线就不通，工期就不能按
时推进。”

该人士说，地铁不像普通
市政管线迁改，工期按月算，地
铁施工工序复杂，体量又大，工
期常常会到一年半甚至更长。
从工序上讲，常规车站基坑开
挖深度15米到17米，为了安全，
开挖两三米做一层支撑，再开
挖两三米做一层支撑，一开始
支撑使用混凝土，仅混凝土就
涉及钢筋绑扎、浇筑、养护，需
要不少时间。基坑挖到底后还
有垫层、底板、侧墙、中板等工
序，一般需要18个月左右才能
从底部做到地面。

济南轨道交通集团有关负
责人说，修建地铁最重要的原
因就是治堵，越堵的地方越要
修建地铁。以奥体西路为例，确
实平时也挺堵，但正因为这条
路堵，才会在这里修一条地铁。
现在虽然添了堵，但是为了道
路以后更好地通畅，这就有一
个短痛和长痛的问题，要短痛
不要长痛。

该人士说，10个车站长度
从186m到489m不等，宽度从
19 . 7m到23 . 1m不等，车站规
模比较大。在施工期间，围挡规
模不仅要考虑车站大小，还需
要考虑周边环境、施工方法、施
工机械、材料堆放、施工道路及
现场办公等场地需求因素，特
别是在车站端头，往往还需要
考虑端头加固和管片堆放等，
因此施工围挡面积要比车站大
很多。

地铁建设虽然周期漫长，
以R3线为例，要到2020年才试
运行，但是完工以后，市民从龙
洞到新东站也就约半个小时的
时间，交通出行的便利性大大
提高，现在的添堵是为了日后
的不堵。

本报记者 喻雯

轨道交通R3线一期工程起于南端的龙洞庄，沿龙鼎大
道、奥体西路、工业北路、济南东客站南北向中轴线走行，止于
滩头站。连通沿线龙洞片区、奥体文博片区、王舍人片区和济
南东客站片区等，是城区东部贯通南北向的一条市域快线。该
线路长约21km，均为地下线，设站13座。

14日，济南轨道集团有关人士说，轨道交通工程体量大，施工
工序复杂，工期长，土建施工全部结束后，还需进行各类设备的
安装，在联合调试完毕后才能开通运营，周期长达4-5年。

城市轨道交通作为大运量公共交通，是公共交通体系的
骨干线路，与其他公交形式共同形成了公共交通网络系统。轨
道交通由于造价高、工期长等原因无法做到像常规公交一样
遍布城市。业内认为，轨道交通在规划阶段首先考虑的是满足
大多数人的出行需求，需要沿着客流量较大的城市主干道敷
设，这也决定了轨道交通的修建不可避免要穿越城市重点区
域及繁华区段。

葛相关链接

R3线一期设站13座

轨道交通R3线管道施工现场。本报记者 周青先 摄
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