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涨涨价价成成定定局局，，网网约约车车市市场场将将差差异异化化
滴滴补贴将向三四线城市倾斜

滴滴和优步合并后，普通市民最关注的问题无疑是打车价格是
否会上涨。而滴滴则回应，未来市场培育和用户激励向三线和四线
城市倾斜。有分析认为，在新政和合并双重刺激下，未来济南、青岛
两地居民打网约车可能要多花钱。

同时，网约车未来将提供更好的服务。并且，仍有新的竞争者希
望在市场中分一杯羹，这也使得滴滴这样的巨头必须随时枕戈待
旦。

本报记者 刘飞跃

滴滴快的合并后
乘客司机补贴都减少

近日，不少济南市民发现
通过滴滴优步打车时费用已
经涨了不少。两者合并后，烧
钱大战停止已成必然，价格再
次上涨成为大家关注的重点。

市民的担心并非没有道
理，2015年2月14日情人节那
天，当时国内打车巨头滴滴、
快的牵手，市民马上就发现，
相比于以前的红包满天飞，合
并后的滴滴打车发放的专车
券不管是额度还是次数都少
了，而且使用限制也多了。

“以前发放的专车券数
额在30元上下，我出去一趟
基本不花钱，现在能够捡到
15元的专车券已经是天文数
字。原来每月能坐专车十多
次，补贴少了之后也就打三
四次吧。”2015年3月份，市民
王女士接受齐鲁晚报记者采
访时称。

此外，滴滴快的合并后一
个月，当时不少细心的市民发
现，原来没有使用限制的专车
券竟然悄悄地增加了限制条
件。滴滴用户孟先生说：“其中
一张16元的专车券居然设定
了条件，要求每天早10点到下
午5点、晚7点到零点使用，而
且满41元才可用。”

滴滴快的合并后，补贴减
少的不仅仅是乘客端，司机端
也减少了。滴滴专车司机贾明

（化名）回忆：“滴滴快的合并
前，按照订单数量算，最高的
时候做27单奖励180元，而且
完成得很容易。合并后每天跑
够600块钱才奖励80元，当时
这个任务基本完不成。”

对于济南市民来说，这种
低补贴的情况从滴滴快的合
并后就一直存在，直到优步高
调进入。目前优步也被滴滴合
并，相同的事情再次上演已经
成为大概率事件。

未来网约车不拼价格
服务质量或成胜负点

网约车能迅速占领市
场，赢得市民青睐，就是因为
其超低的价格和丰富的优惠
补贴。不过，目前用户习惯其
实还未完全培养起来，一旦
烧钱模式结束，如何才能让
被宠坏的用户接受涨价是个
难题。

同时，刚刚出台的暂行办
法要求网约车提供高品质服
务、差异化经营，不能以低于
成本的价格运营，扰乱正常的
市场秩序，而且不得有价格违
法行为。政策在继续收紧网络
平台优惠幅度的同时，也说明
了之前一二线城市的打车热
其实并未反映市场的真实需
求。

举例来说，一个人每天
上班打车的成本为10元，但
经过补贴后他只需付出5元。
若没有补贴，他会选择自行
车或公交车出行，由于补贴
的存在，他才会每天选择滴
滴出行。此人虽然每天都在
为打车软件贡献营业额，但
他不是打车的真正需求者。

8月1日晚，滴滴出行相
关工作人员回复齐鲁晚报
记者称，目前中国的移动出
行市场仍然是一个完全竞
争市场，一些竞争对手如易
到和神州的补贴力度还很
大。“未来我们的市场培育
工作和用户激励机制，特别
是在新的三线和四线城市
市场，仍然会继续。”该工作
人员表示。

新政和合并几乎同时发
生，也宣告未来网约车市场
将回归正常状态。市民虽然
会在网约车市场上拿出更多
的钱，但从某种角度上说这
也是在享受了一年多低价后
重新支付正常价格而已。将
来，想在网约车平台竞争，拼
的或许不再是价格，而是服
务与品质。

滴滴优步优势绝对
竞争者却不走寻常路

滴滴优步合并后，会不会
有其他竞争者进入市场，成了
影响市民能否继续以较低价
格打到网约车的因素。当日，
易到用车针对滴滴、优步牵手
一事发表声明，称两巨头牵手
绝不意味着出行领域的竞争
已经结束，但是代表着烧钱时
代终将过去。

根据今年最新数据，在网
约车订单占比方面，滴滴专车
以八成占比持续领先，Uber在
第二季度一度达到最高12.5%，
之后连续两个季度下滑，半年
累计下跌了3 . 8%。神州专车则
持续增长，第四季度以7 . 8%的
订单占比位居第三，而易到用
车则排在其后。

最近，省城出行市场又来
了一条“鲇鱼”。记者了解到，
首汽约车已在济南试运行，投
放车辆200部，定位于中高端
人群。至此，省城济南已经齐
聚了滴滴、优步等平民车辆，
还有神州以及首汽约车这样
的高端车。

从性质上来划分，滴滴、
优步以及易到走的是轻资产
模式，平台没有自己的车辆，
而神州专车和首汽约车则是
重资产模式，车辆都属于平
台，且为租赁性质。

“跟之前滴滴和快的合并
一样，滴滴和优步是强强联
合，而神州、首汽则是不同的
发展模式。”省城一汽车租赁
公司负责人分析，强强联合后
省城专车市场大格局未变。

新的竞争者进入并不代
表一定会被立即剿灭。一来像
首汽约车这样不走寻常路的
平台，或许能避开滴滴的围
剿。而在颠覆性极强的互联网
行业，若有新的竞争者能够提
供一个不同于传统网约车的
模式，或许可以吸引市民用脚
投票。那时网约车市场的新的
一场厮杀或许又将开始。

未来，首汽约车将在济南提供较为高端的服务。 新华社发

葛市场动态

留留住住专专职职司司机机

有有租租赁赁公公司司连连吞吞1100家家同同行行

网约车暂行办法出台后，虽然省城尚无落地政策，但是这几天
省城汽车租赁行业却发生了前所未有的变化。为了留住更多的专
职司机，省城一汽车租赁公司一口气合并了10家公司，把1万多名
驾驶员纳入公司后台。

未来传统的出租车公司也能进入高端网约车市场。 新华社发

本报记者 刘飞跃

相较于兼职司机
全职司机更好管理

网约车新政出台4天，发
生的事情不只是滴滴优步合
并。传统的汽车租赁公司为了
迎接即将到来的商机，已经在
秣马厉兵了。

在发展早期，网约车平台
为了规避政策风险，通过四方
协议把车主、私家车、汽车租赁
公司以及劳务公司联结在一
起。但是，随着政策逐渐明晰，
网约车平台已经开始和劳务公
司解除关系，直接从汽车租赁
公司租车进行管理。

而目前，滴滴出行和省城
汽车租赁公司的合作模式分为
两种，第一种是“加盟模式”，是
指私家车挂靠到汽车租赁公
司，然后加入网约车平台，车仍
旧归个人。第二种是“对公模
式”（自营），意思是汽车租赁公
司买车租给司机，车辆归属于
公司。

7月31日，济南小小鸟租车
公司负责人于秀峰透露，随着
网约车新政的出台，省城不少
实行“加盟模式”的汽车租赁公
司被其他合并。“我自己就一下
子合并了10家，全职司机10000
人，成了省城跟网约车平台合
作的体量最大的汽车租赁公
司。”于秀峰介绍。

大型的汽车租赁公司进
行兼并，无非是为了能够提供
更多汽车给网约车平台。虽然
新政给了社会车辆自由转成
网约车的机会，但是考虑到报
废期限以及考上岗证等问题，
不少社会车辆未必能够进入
平台。因此相比于自由散漫的
兼职司机，挂靠在汽车租赁公
司的全职司机或许更加适合
跑快车和专车。

“网约车平台想让对公模
式扩大一点，因为这种模式下
司机一般都是全职的，而且易
于管理。”于秀峰介绍。

平台将开始整顿司机
出租车公司也能入市场

暂行办法第十四条规定，
从事网约车服务的驾驶员，应
当符合以下条件：取得相应准
驾车型机动车驾驶证并具有3
年以上驾驶经历，无交通肇事
犯罪、危险驾驶犯罪记录，无
吸毒记录，无饮酒后驾驶记
录，最近连续3个记分周期内
没有记满12分记录；无暴力犯
罪记录；城市人民政府规定的
其他条件。

网约车新政对司机的资质
做出了严格要求。而目前滴滴、
优步、易到等网约车平台则已
经着手对司机队伍进行整顿。

8月1日，记者分别从滴滴
出行、优步济南以及易到获得
了三家主要网约车平台快车和
专车对驾驶员以及车辆的要
求。仅在驾龄一项上，三家平台
均是要求1年以上，而暂行办法
则要求3年以上。

“现在快车和专车司机不
仅驾龄低于3年，而且从提供高
品质服务角度来看，这些的专
快车其实不符合标准。”省业内
人士分析，网约车新政落地济
南后，网约车平台肯定会提高
注册标准。而滴滴则表示，在11
月1日暂行办法生效前，滴滴将
抓紧时间开展工作。

而对于原有的出租车公司
而言，新政也让他们有机会进
入网约车市场。在现有的出租
车报废后，出租车公司完全可
以购入高档次车辆，然后招募
司机开网约车。出租车公司要
做的只是和滴滴等平台谈好条
件，进行利益分成。

“按照济南的管理模式，对
网约车进行总量控制的可能性
是比较大的，而这些有限的网
约车名额，可能会被分配到出
租车公司、汽车租赁公司以及
社会车辆上。而出租车公司在
管理上具有先天优势，完全有
条件和平台谈条件。”济南一位
交通人士表示。

■滴滴优步合体·看未来
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