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首条通勤快速巴士T3线专在高峰期跑，单程17 . 9公里设六站

腊腊山山立立交交到到龙龙奥奥大大厦厦只只需需11小小时时
21日，利用手机大数据分

析高峰期市民通勤需求，梳理
出的省城首条通勤快速巴士
T3线正式开通。从腊山立交桥
到龙奥大厦北门，单程17 . 9公
里仅设置了6个站，少站直达，
全程跑公交专用道，仅需1个小
时。高峰时段运行，节省了上班
族不少时间，比普通公交车快
20分钟，堵车时甚至比私家车
快了半小时。济南公交相关负
责人表示，今后将根据市民需
求适时开通其他通勤快速巴士
线路，满足公共交通出行多样
化需求。

文/片 本报记者 孟燕

全程只有6站
比私家车快半小时

21日，通勤快速巴士T3线
正式开通。早上8点40分，记者
从龙奥大厦北门站上车体验，
驾驶员李济文有些兴奋，“刚才
一趟从腊山立交桥过来，贯穿
了整个东西城，才用了不到1个
小时，挺快的。”他强调。

记者注意到，T3线车辆使
用的是8米的纯电动公交，低碳
环保，运行起来比较平稳，噪音
较小，乘坐舒适度较高。由于是
首日开通，知晓的市民并不多，
但是沿线站牌均贴出了T3线
信息。

8点57分,到达燕山立交桥
东站，有两名乘客上车。市民王
女士家住下井庄，工作地点在西
客站。“每天上班需要1个小时40
分钟，倒三趟车，先坐131路到燕
山立交桥，然后坐117路或202路
到腊山立交桥，再倒K156路。”
王女士坦言，看到T3线开通，她
特地来体验一把。“普通公交站
站都停，这趟车这么长距离一
共才6站，速度要快不少，不用
担心上班迟到了。”

记者注意到，在交通拥堵
时，通勤快速巴士的优势就体
现出来了。“全程都是公交专用
道，私家车堵，T3线不堵，这样
时间就省出来了。”李济文说。9
点20分,车辆到达经十纬一，9
点28分到达五里牌坊，9点31分
到达市立五院，9点37分到达腊

山立交桥。“单程时间在1个小
时左右，比普通公交线路能快
15-20分钟，堵车时能比私家
车快出半小时来。”

济南公交五分公司四队队
长曾海涛介绍，T3线单程17 . 9
公里，共设置腊山立交桥、市立
五院、五里牌坊、经十纬一、燕
山立交桥东、龙奥大厦北门6个
站点。“T3线主要满足经十路
走廊沿线‘点对点’出行需求，
利用公交专用道，连接主要通
勤客流发生源和吸引源，有效
减少站点延误，提升线路整体
运行速度。”

记者了解到，T3线仅高峰
时段运行，腊山立交桥早高峰
7:30、7:40、7:50、8:00，晚高峰15:
45、16:00、16:15、16:30；龙奥大
厦北门早高峰8:30、8:40、8:50、
9:00，晚高峰16:45、17:00、17:15、
17:30。

“时间上可以再优化一些，
龙奥大厦北门站第一班车8点
半发出，从东向西上班有点晚，
希望可以调整到7点半到8点发
车。”有市民建议。

线路可按需求定制
另外三条将适时开通

通勤快速巴士票价两元，
执行IC卡优惠政策。“票价和
普通公交一样，保证时间的可
靠性，比私家车速度快，既省钱
又省心，车辆舒适性也较高。”
21日，济南公交相关负责人强
调。通勤快速巴士主要基于市
民通勤需求，结合大型居住社
区和从业密集区分布情况，制

定精准路线，提供少站直达、定
时定点，充分利用公交专用道
等快速通道的服务。

“我们根据手机大数据分
析高峰期市民通勤需求，结合
市民反馈的出行信息，综合市
民的上下班时间、职住距离、充
电站位置等因素确定通勤线路
的出发点、目的地、出发及返程
时间等信息，快速送达乘客至
目的地。此前已经梳理出4条线
路，T3线是开通的首条通勤快
速巴士。”该负责人表示，除此
之外，还有重汽技术中心到龙
奥公交枢纽，分水岭南到解放
桥，腊山立交桥到领秀城的3条
线路，将根据市民需求，适时开
通。

另外，站点设置选取距离
居住地、工作地出入口就近的
公交站点停靠。“长度约15公
里，少站直达，解决中、长距离
通勤出行需求。”该负责人表
示，市民“定制”通勤快速巴士
线路，优先选择有公交专用道
的路段运行，保证运行速度，起
止点距离充电站不超过2公里。
此外，客流需求满足公交线路
开通条件。

“我们是想倡导市民放下
私家车，降低高峰时段私家车
的使用率，缓解交通拥堵。”该
负责人坦言。

在当前省城道路拥堵的情
况下，通勤快速巴士能否担起

“大梁”还拭目以待。但是公共
交通多样化趋势已非常明显，
此前，省城公交部门开通了“大
站快车”高峰通勤网公交线路、
社区公交、定制公交等。

互联网+形势下，基于分
享经济的交通方式兴起，几乎
颠覆了城市的交通出行格局。
同时，受到私家车成本降低以
及城市拥堵等现实因素的影
响，包括济南在内的全国多个
城市，公共交通分担率都在下
滑。这在城市日益拥堵的情况
下，显得有些尴尬。

今年“公交出行宣传周”
活动的主题为“优选公交 绿
色出行”。省城公交部门推出
了多样化的公交出行服务措
施，吸引市民回归公共交通。
作为公共交通一种补充方式
的通勤快速巴士，利用手机大

数据梳理线路，更具科学导
向，少站直达，乘坐更为舒适，
同时价格也很经济，值得点
赞。

城市公共交通作为一种
基本公共服务，不能忽视。但
是当前形势下，仅靠“保障性”

“普惠性”的单一普通公交服
务，对市民的吸引力恐难提
升。作为一种服务产品，细分
乘客群体，推出多样化、多层
次，能够满足不同人群需求的
高质量公共交通产品也是题
中应有之义，也将为解决城市
拥堵提供良策。

本报记者 孟燕

葛记者手记

公公共共交交通通也也得得细细分分服服务务
“互联网+”下，公共交通需多样化转型

T3线全程只有6站。

通勤快速巴士T3线正式开通。
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