
国内首家大盾构公司在济成立

地地铁铁建建设设热热，，盾盾构构机机市市场场井井喷喷
海拔-24米
穿越“地质博物馆”

近日，厦门市轨道交通2号
线一期1标中铁十四局段工程
现场，盾构施工最前端的仪表
数据显示，海拔为-24米。

“经过半年的推进，盾构机
已经完成作业600多米，距离海
岸的直线距离超过了30米。”该
标段的项目副书记朱宁利告诉
记者，“这一跨海区间地段地质
复杂，集软土、硬岩、上软下硬、
顶部透水、底部基岩突出、孤石
于一体，被称为‘地质博物馆’。”

位于厦门市海沧区与厦门
本岛之间西港海域的这一工程
项目，是大陆首个海底地铁项
目，也是我国第一条穿海地铁
盾构隧道。工程标段长3 . 2公
里，预计2018年底完工。

据该施工项目的技术部人
员介绍，测量发现，该片海域的
潮汐差最大可达5米，盾构井在
海底作业承受的压力差巨大。为
此，他们必须科学测算各类强度
数据并进行实时调整，以保证盾
构机安全作业。自盾构机进场施
工半年多以来，从未发生渗漏、
涌水等现象，最大限度地保障了
施工的安全和效率。

盾构机穿越江河湖海
它是第一家

中铁十四局相关负责人介
绍，该局目前拥有先进的轨道
交通工程掘进、支护和铺架安

装设备。其中土压平衡、泥水平
衡盾构机26台套，涵盖了6米、9
米、10米、11米、12米和14米以
上等多种规格，能适应不同城
市、不同地质条件下的轨道交
通工程掘进施工。

据介绍，该局是第一个穿
越“江、河、湖、海”四种水域的
盾构施工机构。不久前，该集团
成功中标世界上电压等级最
高、输送容量最大、单体GIL最
长的淮南—南京—上海1000千
伏交流电特高压输变电工程，
开始了第5次穿越长江施工，成
为长江黄金水道上的第一盾构
施工单位。

这远非短时之工。今年5
月，中铁十四局负责施工的我
国首条“穿黄”地铁——— 兰州地
铁隧道１号线右线顺利贯通。该
工程主要位于黄河地下卵石地
层，卵砾石含量高，粒径大，且
地层结构松散，透水性强，极易
出现河床坍塌，甚至冒顶透水
等重大风险。“仅专家论证会就
组织了几十次。”该负责人说，
既有经验加个别研判，经过一
系列的缜密规划，最终克服了

“强透水地层盾构施工”这一世
界级难题。

丰富的经验和科学的规划，
让中铁十四局在盾构工程中屡
获佳绩。国内唯一两获“国家科
技进步二等奖”的水下隧道工程
南京长江隧道，2005年开工建设
时，作为“水下施工第一难”，被
称为“万里长江第一隧”。正是在
这里，中铁十四局的建设者们操
控着世界上直径最大、最为先进

的两台泥水平衡盾构机，连破六
大世界级技术难题，一举获得15
项国家专利。

隧道项目扎堆
盾构机越来越多

作为国内盾构施工领域最
具竞争力的企业，中国铁建十
四局集团已经成立专门的大盾
构公司，该公司是国内第一家
专业盾构施工公司。

“在国内盾构施工领域，我
们已经占据领先水平。成立专
门的大盾构公司，可以更加高
效地适应日趋火热的盾构市场
的竞争需求。”中铁十四局相关
负责人说。

“与桥梁相比，隧道的施工
成本更低、通行效率更高、维护
成本更小，所以重大通行工程，
越来越倾向于建设隧道；与矿
山法相比，盾构法施工也具有
鲜明的优势，因此，整体上呈现
盾构施工市场的火热。”

也正是因此，国内盾构机保
有量持续攀升。中铁十四局设备
物资部主任郭学申介绍，目前，
德国海瑞克盾构机在国内的销
售数量约300台，国产盾构机自
2008年开始进入市场以来，现已
约有530台。其中，中铁十四局有
盾构机28台，其中海瑞克盾构机
14台，国产盾构机9台。

正如中国工程院院士钱七
虎所言，“中铁十四局已经全面
掌握了大直径盾构施工的核心
技术，在这一领域拥有了绝对
优势。”
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伴随济南首台盾构机在地铁R1线的不断推进，“大直径盾构
机”这个过往并不广为人知的重工机械，闯入泉城人的视野。“在
济南项目之前，我们已经第一个‘驾驶’盾构机穿越了江、河、湖、
海。”总部位于济南的中国铁建十四局集团有关负责人介绍，受
益于PPP模式的推广，城市轨道交通建设正在形成新一波的热
潮，盾构施工市场由此面临井喷。为抢占先机，日前，中铁十四局
集团在济南成立了国内首家大盾构公司。

大直径盾构机进入施工现场。 通讯员 梁栋方 摄

本报记者 石念军 通讯员 梁栋方
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