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■济南跑起来·CBD交通规划

CCBBDD路路网网密密度度将将超超过过老老商商埠埠区区
交通设计提升行人步行环境，增强开放街区出行舒适感

本报记者 王皇 孟燕

推行密路网
建小尺度街区

济南中央商务区一方面高
大帅，另一方面也有亲和力。这
个亲和力就是通过建设密路
网，形成小格网、小尺度的开放
街区来实现。“小马路、小地块、
小退界、小绿地、小转角”就是
小格网开放街区的形象说法，
济南中央商务区的高大帅将不
是传统的摊大饼，而是让工作
和生活在其中的人享受到小格
网开放街区的出行舒适感。

“济南中央商务区的路网
密度将是济南最密的。这次的
路网设计将会推行密路网，区
域内将建成小格网、小尺度的
街区。”济南市规划局局长贾玉
良说，为了实现济南中央商务
区创建绿色低碳社区的总目
标，交通规划设计中，确立了建
设小格网开放街区示范区的小
目标。记者了解到，目前济南路
网密度最高的还是老商埠区的
经纬路，而此次济南中央商务
区的交通设计中，路网更密。

清华大学土木系教授、清
华大学交通研究所所长、中交
协信息专业委员会副主任史
其信说，CBD密路网、公共交
通优先的理念和进一步把理
念融入道路规划的微观设计
值得赞赏。

轨道站配建
自行车停车点

虽然密路网的设计理念在
近期的城市道路交通规划设计
中备受推崇，但是，密路网可不
是多规划几条路那么简单，路
网密了，路口也多了，而且路口
之间的间隔短了，还会出现连
接段续车能力不足、通行能力
不匹配和排队溢流等问题。

济南中央商务区密路网交
通组织及管理专项研究的编制
单位同济大学、上海济安交通
工程咨询有限公司的设计师介
绍，考虑到密路网的潜在问题，
区域内路网的交叉口将不拓
宽，对节点通行能力进行匹配，
减少车道，合理布设公交站和
单位开口等设施。并且，交通组
织和设计的精准度要求更高，
还需要做好多种交通方式的系

统性衔接，高效利用资源。
设计师介绍，济南CBD出

行36%为轨道交通，首先就应
做好轨道交通衔接交通组织。
对步行和自行车换乘轨道交通
的情况将进行充分考虑，布设
相应的步行设施和非机动车停
车设施等。中央车站周边700米
至1000米的CBD区域有自行
车接驳的需要，可沿路边或绿
地边设置自行车停车位。外围
地铁站也需要落实自行车停车
用地，且与地铁口实现零距离
换乘。

慢行交通
占绝对主导地位

慢行交通在CBD内部占
绝对主导地位，机动车和慢行
系统将实现空间分离，中央商
务区内将有良好的慢行交通环
境，比如步行和自行车应在同
一平面上，慢行交通在主干路
和次干路交叉口处采用非机动
车二次过街的方式，在十字路
口还将设计一些交叉过街通
道。在绿带两侧的道路上，采用

人车同一平面的设计理念，引
入“宁静化”交通设计，使得小
汽车速度受限，提升行人的步
行环境。

为了避免出现大规模的交
通死锁或交通瘫痪，道路可根
据工作日与周末、高峰与平峰
的通行情况对机动车进行动态
控制。目前建成的道路，可以适
应未来不同情况下的交通流特
性。地下车库规划进行共建共
用，连接CBD核心区5座塔楼
的地下环路的出口将设计在交
通流量较小的支路上。

8日，齐鲁晚报记者从济南中央商务区综合交通规划、密路网
交通组织与管理研究专家咨询论证会上了解到，济南中央商务区
将建成小格网开放街区，通过密路网和有效疏导交通的路口衔接
设计，让工作、居住其中的人能充分享受街道。

济南市中央商务区路网规划图 济南市规划局供图
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