
■重大工程探进展

工工业业北北路路将将设设1166处处自自行行车车停停车车场场
首次同步建设周边绿化，地下还预留了道路

本报记者 王皇

首次将绿线
纳入征地范围

工业北路沿线包括农科
院、济钢在内的部分路段附近
原本有一些小树林和乔木，此
次快速路建设将悉数保留，并
首次将绿线纳入了征地范围。

“红线是指道路的快车道
向外一直到人行道，绿线是指
人行道继续向外的绿化。一般
道路用地征用的是道路红线，
这一次工业北快速路建设根据
沿线片区开发留出的道路两侧
空间，尽量把可以利用起来的
空间建成公共绿地。”工业北快
速路总设计师济南市政设计集
团道桥一所所长王平说，沿线
如恒大城等新建小区在取得城
市建设用地时，已有相关规划
要求对绿线进行绿化建设。

将绿线纳入征地范围能保
证道路建设的绿化率，红线内
外的绿化功能也不一样。王平
介绍，红线内绿化从道路整体
的景观效果出发，以四排高大
乔木形成道路绿化骨架，搭配
开花灌木和耐阴地被，结合海
绵改造，形成简洁大气、形态变
化丰富的道路景观。红线外则
结合现状绿化情况，保留现有
绿化，在有条件的区域形成绿
道，打造舒适林荫的通行环境。
齐鲁晚报记者了解到，在绿线范
围征地并进行绿化是在不增加
拆迁面积的基础上，最终会建
得如何还需要看征地的情况。

“不为所有，能为所用。一
次性同步建设沿线的绿地，争
取为市民提供更多的休闲空

间。”济南市市政公用局副局长
修春海说。

地铁出口与BRT站台
将实现无缝衔接

“工业北快速路的交通设
计突出了对公共出行的鼓励，
沿线设了17个BRT站、18个普
通公交车站。除去电建路洞口
BRT站台外，其他16处BRT站
台的道路外侧绿地内，将设置
16处非机动车停车场。”济南
市规划设计院设计师张新兰介
绍，工业北路快速路非常顾及
绿色出行。这16处自行车停车
场的规模不一，其中二环东路
东口、奥体中路东口、冷水路东
口、凤凰路西口4处停车场按
照停放100辆非机动车标准设
计，其余12处停车场是按照停
放60辆非机动车标准设计。因
为设置在绿地范围内，非机动
车停车场的建设将在绿化工程
和海绵工程的基础上实施，构
造一个与周边景观融为一体的
换乘环境。

据介绍，在工业北路东西
两端，各将设置两处公共交通
枢纽。一处位于全福立交桥西
北角，占地0 . 9公顷，服务于快
速公交首末站以及与普通公交
的换乘枢纽，一处位于韩仓地
块，占地2 . 9公顷，服务于快速
公交、普通公交与城乡公交的
换乘衔接。

此外，沿线的轨道交通R3
线站点分别在工业北路与奥体
中路交叉口以及工业北路与冷
水路交叉口设站点。目前，设计
人 员 正 在 细 化 地 铁 出 口 与
BRT车站的无缝衔接。交叉口
通过地面人行过街与快速公

交、普通公交实现换乘。或者也
可利用自行车停车设施实现

“B+R”换乘。
“把地铁出口和BRT站台

直接衔接，在国内还非常少见。
在设计上不仅是简单地设计出
通道就行，还需要考虑到进出
通道的管理、消防通道等问
题。”王平说，地铁到地面的
BRT站台之间约有10米的高
差，近4层楼高，需要通过扶梯
上下。目前正在进一步与各部
门协调，争取提供最便捷的换
乘方案。此外，沿线还将设置3
处过街天桥，分别设置在幸福
柳、恒大城、王舍人附近，保证
公共交通通畅和行人安全。

为周边交通和排水
预留了地下空间

工业北快速路不仅是地面
和高架，而是包含高架快速路、
地面道路、轨道交通、地下道路

的4层交通体系，并且相互之
间都能实现无缝高效衔接。济
南市市政公用局副局长修春海
介绍，工业北快速路的设计从
2012年就开始了，并根据近几
年国内外城市道路建设的经验
进行了充分论证，快速路设计
理念很超前。除了地上空间的
快速路和地面道路外，还对地
下空间进行了分层设置。地下
空间将得到充分利用，目前与
轨道交通建设进行了同步施工
的合理设计，全线已经开始建
设济南市规模最大的地下综合
管廊。不仅如此，还为周边交通
和排水需要预留了地下空间。

王平介绍，工业北路从地
面到地下近20米是地下浅层
空间，布置直埋管线、综合管
廊。再往下则是地下深层空间。
目前轨道R3线就在地下深层
空间中。此外，在南半幅的地下
深层空间中，首次预留了地下
道路和深层排水隧道空间。今

后，根据城市周边的发展需要，
一旦道路空间不足，可以使用盾
构的方式建设双向四车道地道。

“这次工业北路快速路设
计时，提前布置了地下管线敷
设层、综合管廊、地下道路、轨
道交通、地下深隧5大黄金层，
化解未来城市道路地下空间建
设与利用不可逆转的风险，防
止或减少今后建设时拆改造成
的浪费。”修春海说，工业北路
的地下综合管廊长约12 . 6公
里，首次考虑雨水入廊，最大断
面10 . 5米×4 . 85米，沿线11条
10KV、8条220KV线路和多条
通讯线路将实现落地。统筹未
来发展需要，工业北路还预留
地下道路空间，在奥体中路向
南设出入口，凤凰路向北设2
处出入口，建设双向四车道地
下道路定点服务CBD和新东
站。道路还预留了地下深隧空
间，作为常规（浅层）排水系统
的补充。

周周日日凌凌晨晨起起，，大大型型车车先先别别走走玉玉函函路路了了
顺河高架南延工程地道暗挖全面施工，地面将设5处限高杆

本报12月14日讯（记者
王皇） 顺河高架南延二期工
程玉函路地道进入全面展开正
洞掘进施工阶段。为了保证施
工和行车安全，施工现场将在
18日凌晨开始在玉函路东西
两侧设置5处限高架，限高2 . 9
米，严禁大型车辆进入玉函路
通行。

顺河高架南延二期工程
玉函路地道按照“五通道、四
区间”的施工组织方案，正全
力加快推进地道施工。8月15
日和10月30日，北端马鞍山路
口和南端七里山路口明挖段
相继完成施工，舜玉路斜井、
六里山竖井、七里山路口均
已展开中导洞施工；马鞍山
路口中导洞上台阶开挖完成
160余米；山体公园斜井横导
洞开挖完成、中导洞开挖完成
140余米；全面展开地道正洞
掘进施工。

济南市市政公用局相关负
责人介绍，玉函路地道开挖宽
度约22 . 6m，全线埋深约8～
10m，因暗挖地道覆土较浅，且
玉函路地下管线较多，局部地
道拱部以上为土层，稳定性差。
施工期间，为保障社会车辆及
地道施工等公共安全，防止大
型客、货车进入施工区域，济南
市市政公用局、交警、公交、消
防等部门联合会诊，将限高2 . 9
米，实时动态监控量测，确保地
道暗挖施工期间公共安全。

据介绍，工程拟于12月18
日凌晨开始在玉函路东西两侧
设置5处限高架，限高2 . 9米，
严禁大型车辆进入玉函路通
行；同时在地道施工的掌子面
处铺设4cm厚钢板，对地面进
行实时沉降动态监测，对可能
出现的安全问题提前预警、提
前防范。

为了减少对交通的影响，

交警部门将进一步增加警力部
署，优化玉函路周边路网信号
协调联动机制。同时，建议过境
车辆在施工期间尽量避开玉函
路，选择绕行周边道路通行；驻
地大型车辆、班车或通勤车辆

建议换中小型车辆通行或将车
辆集合地点设置在马鞍山路、
济大路、八里洼路等东西通行
道路上。

玉函路地道暗挖掘进施
工，不具备大型公交车辆安全

通行条件。为保障安全，同时
考虑沿线居民的出行需求，济
南公交通过临时调整公交线
路并专门开通临时摆渡线路
的形式保障沿线居民出行，具
体情况由公交公司另行发布。

济南市市政公用局设施
处相关负责人介绍，顺河高架
施工进展迅速，南端长约1 . 92
公里，以高架形式与英雄山立
交相接，北至七里山路的高架
部分目前已完成全部高架桥桩
基、承台、墩柱施工。箱梁主线总
计17联，已经浇筑完成15联，其
余2联箱梁正全力加快施工，近
期将完成高架桥主体浇筑。

英雄山路段地面道路已
完成电力沟、原水、水、气、热
等管线及道路结构层施工，快
车道完成中粒摊铺，正在进行快
车道立岩石安装及慢车道管线
施工，元旦前英雄山路段地面道
路快车道恢复临时通车。

工业北快速路沿线不仅将通过绿化带隔离机动车、非机动车
和人行道，人行道外侧合适的区域还将同步绿化，一些区域将建设
成街头公园和绿道。此外，R3线的两个站点与BRT车站、普通公交
车、自行车将实现无缝换乘。沿线将在BRT站台附近的绿地设置16
个自行车停车场。地下还预留了道路和深邃空间，以满足未来周边
发展带来的新的交通和排水需求。

工业北快速路施工现场使用了新型旋挖钻。 本报记者 周青先 摄

顺河高架路南延工程正在掘进的地道。 本报记者 周青先 摄
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