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谨谨防防新新能能源源车车成成““泥泥足足巨巨人人””
面对高额的财政补贴，有些企业铤而走险

我国成为全球最大新能源
汽车产销和保有国，高额的补
贴也使一些企业铤而走险，不
惜通过造假骗取财政补贴资
金。

能否掌握核心技术，打造
出知名品牌，逐渐走上主要依
托市场自行发展的道路，已成
为我国新能源汽车产业成败的
关键。

财政部、发改委等四部委
日前发布《关于调整新能源汽
车推广应用财政补贴政策的通
知》。新补贴政策的调整主要为

“一降一升”，即大幅降低6米
至8米、8米至10米等纯电动客
车车型补贴标准，提升生产企
业及产品准入门槛。

得益于国家和地方的财政
补贴，以及地方不限行、不限购
等政策引导，我国新能源汽车
市场逐步打开。截至2016年11
月底，我国新能源汽车保有量
已近90万辆，成为全球最大新
能源汽车产销和保有国。然而，
高额的补贴也使一些企业铤而
走险，不惜通过造假骗取财政
补贴资金。

根据去年财政部对新能源
汽车推广应用补助资金的调查
结果通报，仅苏州吉姆西、苏州
金龙、深圳五洲龙、奇瑞万达贵
州、河南少林5家客车企业，在
2015年就通过虚假申报违规
骗补中央财政资金10亿元以
上。“骗补”带给整个产业极大
的反思。“补贴金额过高”“补贴
门槛偏低”“补贴方式粗放”，社

会上对此质疑不断，甚至一度
还出现“要不要取消补贴”的争
论。对新能源汽车“补多少”“如
何补”，正考验着政策制定者的
能力和智慧。

“此次政策调整降低补贴
标准，有利于补贴的可持续。”
全国乘用车市场信息联席会秘
书长崔东树表示，2017年乘用
车补贴在2016年基础上降低
20%，变化相对不是很大；新能
源客车，特别是6米至8米、8米
至10米等此前骗补严重的中
小型纯电动客车补贴标准大幅
降低，完全符合预期，也较好地
回应了社会的“质疑”。

更重要的是，此次新能源
客车补贴标准细化为以动力电
池为补贴核心，以电池的生产
成本和技术进步水平为核算依
据，通过设定能耗水平、车辆续
驶里程、电池/整车重量比重、
电池性能水平等补贴准入门
槛，并综合考虑电池容量大小、
能量密度水平、充电倍率、节油
率等因素来确定，方案也更具
有科学性。

“补贴门槛的提升，有利于
企业通过创新，提高产品竞争
力。”崔东树表示，此次生产企
业及产品准入门槛的提升，主
要体现在增加了整车能耗要
求。比如，纯电动乘用车按整车
整备质量不同，增加了相应工
况条件下百公里耗电量要求；
纯电动专用车按照车型类别，
增加了单位载质量能量消耗量
(Ekg)、吨百公里电耗等要求，

指标的调整有利于鼓励技术进
步，可以有效防止车辆过度微
型化。

新的政策调整还引入了动
力电池新国标，提高了动力电
池的安全性、循环寿命、充放电
性能等指标要求，设置了动力
电池能量密度门槛。业内人士
表示，此举有望抑制电池的低
端化散乱问题，倒逼电池产业
链的升级。

此外，新的政策调整还提
高了安全要求。比如，对由于产
品质量引起安全事故的车型，
视事故性质、严重程度等扣减

补贴资金，并暂停车型或企业
补贴资格。尤其是要求建立市
场抽检机制，强化验车环节管
理，对抽检不合格的企业及产
品，及时清理出《新能源汽车推
广应用推荐车型目录》，这对于
净化产业发展环境，有着重要
意义。“对非个人用户购买的新
能源汽车申请补贴，累计行驶
里程须达到3万公里，也能够
起到对专用物流车市场的有效
清理，打击通过假开分时租赁
公司的骗补行为。”崔东树说。

“当然，我们也要看到，不
管政策怎么调整，补贴总有退

出的那一天。”中国电动汽车百
人会理事长陈清泰认为，新能
源汽车性价比提高的进程，能
不能跟上政策退坡的进程，并
在退坡的周期内通过掌握核心
技术，打造出知名电动车品牌，
逐渐走上主要依托市场自行发
展的道路，已成为我国新能源
汽车产业成败的关键。否则，整
个产业就有可能沦为“泥足巨
人”。从这个意义上来讲，此次
补贴调整政策的出台，其实也
吹响了后补贴时代企业创新发
展的号角。

(来源：经济日报)
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1 月 1 0 日上午，国网山
东省电力公司举办供电所抢
修服务用电动汽车交车仪
式，向青岛、潍坊、枣庄等地
市供电公司交付60辆电动汽
车。目前，山东省 1 7 市共有
100个供电所抢修用上电动
汽车。

在基层供电所推广应用
电动汽车，是落实国家电网
公司“以电代油”战略的具体
实践，提升供电所抢修响应
速度和服务能力，打造全能
型供电所的重要举措。国网
山东电力选用的郑州日产锐
骐电动工程车，采用三元锂
离子动力电池，电池容量 57
千瓦时，通过直流充电 2 . 5
小时(1小时可充80%)，通过
交流充电10小时，续航里程
达235公里。据国网山东电力
营销部副主任张健介绍，该
车型内部空间大，爬坡能力
强，能够适应供电所工作时
间长、地理环境复杂的特点，
有效提升了供电所技术装备
水平、现场抢修速度和客户
服务能力。自去年9月份，首
批供电所用电动汽车在国网
系统率先交付使用以来，平
均行驶里程已达2200公里，
每辆电动汽车年可替代燃油
2000升，用车费用可下降三
分之二。据预测，100辆电动
汽车可替代燃油20万升，减

排二氧化碳460吨，氮氧化物
0 . 3吨。

近年来，雾霾天气频发，
实施“电能替代”、加快电动汽
车发展已获广泛共识。国务院
先后出台多项政策，支持新能
源公务用车购置、充电设施建
设。去年10月份，山东省政府
十个部门联合下发了《关于加
快推进电能替代工作的实施
意见》，聚焦交通运输等五大
领域，统筹推进15项电能替代
工程，实现能源终端消费环节
电能替代散烧煤、燃油消费总
量1300万吨标煤以上，将电能
占终端能源消费比重提高到
26%以上。

据介绍，截至 2 0 1 6 年

底，国网山东电力完成替代
电量 97 . 8 5亿千瓦时，位居
国网第一。累计建成充换电
站543座，实现全省主要高速
公路服务区全覆盖，充换电
量突破2亿千瓦时，居国网系
统首位。率先开展省市政府
机关电动汽车分时租赁业
务，受到省市领导高度评价。
今年，计划完成104亿千瓦时
替代任务，在济南开展省市
县镇四级电动汽车推广示
范，加快142座快充站建设，
在重点城市核心区构建“3公
里充电服务圈”，促进全社会
加大公务、民生等领域的电动
汽车应用力度，推动电动汽车
产业健康快速发展。

1月12日下午，齐鲁晚报
交通能源工作站在大众传媒大
厦26楼会议室举办了2017年
工作会议。国有互联网金融
平台齐鑫金融相关负责人、
齐鲁晚报交通能源工作室相
关 负 责 人 以 及 来 自 省 内 潍
坊、淄博、德州、济宁等多个
地市的十余位行业精英共同
参加了此次会议。

会上，齐鑫金融相关负责
人跟大家分享了融资理财方面
的知识并提供了专业的指导。
齐鲁晚报交通能源工作室相关

负责人对2016年各地市工作
站工作情况做了汇报，并对
2017年即将开展的全省性有
影 响 力 的 大 型 活 动 做 出 分
析。为各工作站指明了正确
的工作方法和政策上的大力
支持，并听取了各工作站的工
作汇报。

会议最后，由齐鲁晚报交
通能源工作站相关领导为高玉
福、刘彬、王书志、季昌建、肖钦
强、李俊林等6位站长颁发了
工作证并合影留念。

(徐田田)

山山东东省省110000个个供供电电所所抢抢修修用用上上电电动动汽汽车车

齐齐鲁鲁晚晚报报交交通通能能源源工工作作站站
举举办办22001177年年工工作作会会议议

60辆崭新的电动汽车已经准备就绪。

齐鲁晚报交通能源工作站2017年工作会议进行中。


	E06-PDF 版面

