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拦拦截截无无人人机机，，歼歼击击机机都都出出动动了了
“黑飞”频繁，厂商也呼吁法规尽快出台

随着近年来国内民用无人机产业快速发展，技术不断成熟，成本持续
降低，无人机逐渐“飞入”寻常百姓家，但全国多地频繁爆出的无资质、未
申请空域的遥控无人机“黑飞”危险事件，却令行业发展蒙上阴影，“无人
机监管”的议题再次被顶上了舆论的顶端。

查交通违法，交警用上了无人机。(视频截图)

无人机飞入机场
跑道被逼关闭一小时

车水马龙的城市上空，悬停着一
架遥控操作的多旋翼无人机，突然，一
架已经放下起落架的喷气式战斗机高
速飞过，二者几乎是“擦肩而过”。飞机
下方，遍布高楼大厦，街道、楼盘鳞次
栉比，行人、车辆川流不息。这并非电
影大片中的惊险镜头，发生在我们生
活中的真实画面远比大片还惊险———
原北京军区曾派出两架歼击机待命升
空，拦截一家航空科技公司的“黑飞”
进入禁区的无人机，随同两架歼击机
一起起飞的还有两架直升机。“黑飞”
的无人机最后被军机迫降，“黑飞”无
人机的操纵人员也成为国内首例以

“过失以危险方法危害公共安全罪”被
诉的无人机“黑飞”案主角，最终获刑。

今年春节前后，已经发生了多起
由无人机飞入机场空域而引发的航空
安全事件。1月15日，距离杭州萧山机
场约8 . 5公里处，一架无人机升空。事
后据该无人机的驾驶员袁某解释，当
时他的想法是“使用无人机拍摄日
落”。但从后续流传在社交网络的视频
来看，在无人机升至450米高空拍摄过
程中，陆续有几架民航客机途经，业内
人士分析无人机当时距离民航客机仅
在百米左右，十分危险；接下来没几
天，昆明长水机场接连几天发生无人
机入侵事件，有一架甚至直接飞到了
跑道区域；几乎是同时，深圳机场在飞
机起飞和落地过程中也发现无人机侵
入，空管部门被迫采取紧急措施避让。

最严重的是去年成都双流机场上
空曾经发生的一次无人机入侵。这次无
人机入侵造成双流机场东跑道关闭了
一个多小时，55个航班不能正常起降。

“净空区”“禁飞区”
双方各执一词

无人机春节前闯入杭州萧山机场
事件发生后，有专家分析，之所以无人
机能够靠近正在下降的民航客机，原
因之一即在于目前划定的净空区和无
人机公司划定的禁飞区不一致。换句话
说，目前技术层面无法确保无人机能够
远离民航客机飞行，因此这类事件的安
全只能依赖无人机用户的自我约束。

以大疆的无人机为例，大疆为每
一台无人机都配备有卫星定位模块，

在全球范围内收录了超过6800座主要
机场的地理坐标信息，将其预装在每
台无人机产品里。以机场每条跑道两
端的中点为圆心、半径最高4 . 5公里，
各划定一个圆形区域，两个圆及两圆
之间组成的近似椭圆范围，大疆将其
设定为禁飞区域。无人机在禁飞区内
是无法起飞的，从外部闯入禁飞区的
无人机则会立即自动下降至地面。

而对于无人机隐私和特殊区域的
授权规定，大疆也内置了模块。一旦在
需要当地法律授权的限制区域起飞
时，无人机操作页面会弹出两个对话
框，提示该区域飞行必须取得当地法
律授权，并且声明未经许可的飞行，大
疆不负法律责任。

“目前大疆划定禁飞区不仅仅小，
而且形状也不合理。”资深无人机发烧
友陈章说，按飞机进场的下降速率，大
疆最高可以飞500米，因此跑道的头尾30
公里的长条状区域，都应该是禁飞区。

对于大疆等无人机厂商而言，禁
飞区的划定实质上也是商业和管理的
平衡。若将禁飞区划得太“死”，则意味
着购买大疆无人机的用户活动范围进
一步受限。大疆曾对外表示，划定禁飞
区域这件事吃力不讨好，但又必须自
己去做，由于各个国家对于“净空区”
标准不同，和每个国家当地政府沟通
禁飞区标准也不现实，因此大疆选择
在全球范围内以固定值来设定无人机
禁飞区。但有专家认为，杭州萧山机场
无人机事件中，这台无人机之所以能
够在“净空区”起飞，即因为大疆划定
的无人机禁飞区域小于监管确定的净
空区。

“无人机安全监管应该由无人机
公司和政府来共同推动，使其慢慢朝
着更加安全的方向推进。”大疆相关负
责人认为，目前的监管环境的确对其
带来了困扰，“我们呼吁相关法规尽快
出台”。

“没有明确界定哪些飞行是‘黑
飞’,没有明确哪些飞行需要监管、哪
些无须监管,没有明确无人机不能去
哪些区域。”对于无人机当前的政策法
规，西北政法大学通用航空法研究所
副所长、研究员燕福民如是表示。而在
政策监管之外，作为无人机生态圈的
三个支撑点，监管机构、厂家与飞手之
间的合作与配合也是至关重要的，在
保证各方利益之下寻求一个平衡点，
以推动行业的良性发展。

据广州日报、北京晚报

中国航空法律服务中心首席专家张
起淮曾说，目前无人机隐患主要集中在
以下几方面：起降飞行过程中发生坠落
事故造成人员和财产损害、干扰军民飞
行器正常起降飞行、航拍“偷窥”侵犯隐
私权、泄露国家机密等。

张起淮表示，国内市场上销售的无
人机主要以7000克以下的微型无人机居
多，并不在现有法规约束范围内。比如，
国家民航局2013年曾出台《民用无人驾
驶航空器系统驾驶员管理暂行规定》。明
确将“空机质量小于等于7000克的无人机”
定义为“微型无人机”。按照规定，在中国
境内凡起飞重量大于7000克，飞行高度120
米以上，飞行距离500米以外，三者满足其

一的，才需“持照飞行”。
2016年7月民航局发布的《民用无人

机驾驶员管理规定》中再次重申，空机重
量在4000克以下、起飞重量在7000克以
下的无人机，由无人机驾驶员自行负责
飞行，无须持有任何证照。

市场占有率非常高的大疆精灵系列
的大部分产品就属于不需要证照、买来就
可以飞的消费级无人机，在资深航空专家
看来，这就导致了一大批没有任何航模或
无人机使用经验的普通大众都可以买来
就飞，没有培训，没有法规管理，更没有航
空安全意识。所以就可能出现“无人机挂
烟花对射”“无人机在机场附近飞行”等极
端情况出现。 据广州日报、北京晚报

安安利利提提醒醒网网购购谨谨防防假假货货

本报济南2月19日讯（记者 林媛
媛）“3·15世界消费者权益保护日”
到来之际，安利近日委托第三方检验
鉴定机构，对某电商网站售卖的安利
产品进行了抽样购买和检验，结果显
示46％为假冒产品。

2016年2月初，台州警方接到有人
在网上售卖假冒安利产品的举报，民
警经过大量数据分析，跟踪踩点，专案
组陆续摸清制假售假链条，并在浙江
台州、温州以及黑龙江、河南、广东对
犯罪嫌疑人进行抓捕。经审查，犯罪嫌
疑人张某交代他从广东郑某处大量购
买假的安利产品，并于2015年6月开始
在黑龙江哈尔滨建立销售渠道，以批
发方式向多人销售假冒安利，价值达
1 . 6亿元。

安利（中国）日用品有限公司提
醒消费者，目前安利仅通过自营店铺
和营销人员销售产品，希望广大消
费者通过正确渠道购买正品，以免
上当受骗。广大消费者通过安利店
铺或熟悉的安利营销人员购买产
品，不仅可以保证自身权益，也可大
大压缩假货的市场空间，使制假、售
假者难以立足。

公安与市场监管部门提醒消费
者，对于网上折扣超低的所谓“正
品”，要提高鉴别能力，切不可贪图
便宜，以免造成不必要的损失。消费
者如网购到假冒产品，应保留购买
的票据凭证或购买交易记录，及时
向电商交易平台投诉，维护自身的
合法权益。

没没有有培培训训，，无无人人机机买买来来就就飞飞


	A08-PDF 版面

