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我 们 就 在 您 身 边

王文涛昨查看山师东路拆违现场表示：

要要还还路路于于民民还还绿绿于于民民
C03 最抢眼

一一桥桥飞飞架架南南城城
顺河高架南延高架段今通车，缓解南部拥堵

本报记者 王皇 张泰来
实习生 黄寿赓

车道比原来多一倍
打通局部“瓶颈”

此次顺河高架南延高架段桥面及
地面道路加起来，最少有双向10车道，
在英雄山路至玉函小区南路段则有双
向12车道。建成通车后相当于在原有
地面道路基础上增加了一倍左右的车
道，且高架路最高限速每小时80公里，
相比原来地面道路的50公里、60公里，
通行效率也大大提高。车道多了，通行
效率提升了，等于打通了局部“瓶颈”，
一定时段内，拥堵肯定大为缓解。济南
市政公用事业局市政设施管理处处长
杨峰说，这样就能分流周边南辛庄西
路、舜耕路、阳光新路、建设路、玉兴
路、七里山西路的南北向车流，大大缓
解交通压力。

更重要的是，该段高架激活了
2015年底就实现通车的二环南快速
路，结束了英雄山立交向北的断头，
极大方便二环南快速路沿线的文庄
片区、中海社区、领秀城、华润片区与

市区核心区域的通行。工程同步完善
市政供给管网，很好地缓解了南城迅
速崛起带来的市政管线容量不足的
压力。

拉近城区南北距离
到黄河北也不再远

杨峰说，顺河高架南延建设将进
一步拉近济南城区南北距离，带动济
南市的旅游、商务、会展、房地产等产
业发展。以快速路网为纽带，西部城
区、主城区、东部城区、滨河新区与南
部景观区将更紧密连接为一体。同时
按照济南城市总体规划空间布局的
发展要求，该工程将作为黄河北等地
区与中心城区新增快速通道的重要
组成部分，加强了省会城市群经济圈
道路网的衔接。

目前，南城已有领秀城贵和购物
中心、中海环宇城，未来还将有华润的
商业中心，有了这条快速通道，这些商
业综合体将迎来更多客流。而每逢周
末去南部山区游玩堵半天的日子也将
终结，从市区到南部山区有了更多更
便捷的通道。即将到来的五一假期，市
民就将体会到变化。

激激活活快快速速路路网网，，带带动动产产业业发发展展
市区南北交通和管网配套压力可得疏解

顺河高架南延一期通车了，多位南城市民表示，“早就等着这一天了。”工程
将激活快速路网，市区南北向交通、管网配套压力得到大疏解。

本报4月26日讯（记者 王皇 实
习生 黄寿赓 张晓燕） 26日，记
者从济南市市政公用局获悉，顺河高
架南延一期工程27日零时通车，成为
济南在建快速路网5大工程中，最早
通车的一段。经英雄山立交360度互
通，南城东西南北将实现快速通达。省
委副书记、济南市委书记王文涛和济
南市委副书记、市长王忠林也第一时
间到现场查看高架通车前情况。

顺河高架南延分为一期高架段和
二期地道段，通车的是高架段。一期南
接英雄山路立交桥，北至七里山路与
二期地道相接，工程由高架路和地面
道路组成，长约1 . 94公里。高架路从
英雄山路立交桥至玉函小区南路段双
向6车道，从玉函小区南路至七里山
路段双向4车道。地面道路标准段双
向六车道，外侧是公交车道，路口增加
转向车道。高架路限速80公里，地面
道路限速60公里。以限速计算，走高
架从玉函路上桥口至英雄山立交仅需
1分零5秒。

通车的高架路段，从玉函小区北
路旁高架桥北落地点或英雄山路银座

奥特莱斯上桥匝道，向南通过英雄山
立交互通，可南通省道103；西通老虎
山洞隧道及二环南快速路西段一直到
国道104；东抵山东大学兴隆山校区
前并可通过地面道路向二环东行驶。
由南往北，从南部山区、城西文庄片
区、中海片区、城西华润兴隆片区都可
通过二环南快速路，经英雄山立交互
通后，往北从高架位于英雄山路蓝海
大酒店前匝道下桥，可往英雄山路、玉
函路方向通行。

该工程去年2月17日开建，济南
市市政公用事业局市政设施处处长杨
峰介绍，为尽快完成建设，开工以来，
参建的济南城建集团五分公司投入上
千套各类机械设备，两千多名工人昼
夜施工，前后431天实现高架通车。
2017年底济南城市“四横六纵”快速
路网将形成，顺河高架南延是位于市
中心的重要一纵。

得知顺河高架南延一期工程即将
通车，26日上午，省委副书记、济南市
委书记王文涛和济南市委副书记、市
长王忠林第一时间到现场查看通车前
的情况，慰问了工程一线建设者。

26日，顺河南延一期高架路静候27日凌晨正式通车。 本报记者 王媛 摄

提提升升进进城城效效率率，，方方便便过过境境车车辆辆
本报记者 张泰来
实习生 黄寿赓

城市道路交通专家提醒，新修新建
道路会增加道路资源的供给，但同时，短
时的通畅也会刺激车辆的增加，或者刺
激购车需求，以及唤醒“沉睡车辆”。

数据显示，济南市机动车保有量已
超180万辆，实际使用量只有80万辆左
右，一多半机动车休眠。新增的道路资
源，在提升私家车出行体验的同时会激
活一些沉睡车辆，如不加引导和限制，新
增道路资源会瞬间丧失“差别优势”。

结合二环东路、经十路等运行变化，记
者在调查采访中还发现：高架桥从二环外直

通市区，会明显提升外围车辆进城效率，造
成单位时间内进城车辆短时激增。

此次顺河高架南延，明显增加了济
南市城市高架路的互通性，方便了外地
来济车辆更快到达市区。比如沿省道103
从南部去市区的车辆，可以通过省道
103、老虎洞山隧道、二环南路高架路经
由英雄山立交一路向北，大大缩短了到
达市区的时间。如此庞大的来济车流量
快速涌向市区，也会大大增加高架路上
车流量。

记者了解到，考虑到进城车辆的通行
情况，沿线的下桥口并未放开，北段也减
少了车道数量。年底济南快速路成网后，
能更好地屏蔽过境车辆。
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