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青青岛岛胶胶东东国国际际机机场场初初露露峥峥嵘嵘
预计2019年完工，建成后高地铁穿越航站楼实现“零换乘”

新机场运行等级为4F

青岛新机场位于青岛胶
州市胶东街道辖区内，距青岛
市中心约39公里，距胶州市
中心11公里，拥有完善的公
路铁路网络，地理位置十分
优 越 。机 场 工 程 总 投 资
3 6 0 . 39亿元，近期规划用地
15 . 63平方公里，远期规划用
地30 . 66平方公里。新机场运
行等级为4F，是目前世界民
航运输最高等级，可起降空
客380、波音787等目前民航
运输最大机型。

据了解，青岛新机场近期
以2025年为目标年，规划建设
两条独立运行的平行远距跑
道，跑道长度3600米，跑道间
距2184米，航站楼面积47 . 8万
平方米，机位总数178个，可满
足年旅客吞吐量3500万人次、
货邮吞吐量50万吨，飞机起降
29 . 8万架次的保障需求。远期
以2045年为目标年，规划将再
建设两条近距跑道，跑道长度
3200米，航站楼面积达70万平
方米，机位数增加至290个，可
满足年旅客吞吐量5500万人
次、终端6000万人次，货邮吞
吐量100万吨，飞机起降45 . 2
万架次的保障需求。

青岛新机场处于山东半
岛“日照—威海—潍坊”T形
结构的中心位置，其辐射和
带动作用将有效促进山东半
岛城市群战略实施。同时依
托青岛新机场，建设服务整
个山东半岛城市群区域的综
合交通枢纽，将助力蓝色海
洋经济发展战略，并助力青
岛市实现产业转移、经济增长
模式转变。

集中尽端式航站楼

作为“十二五”期间唯一
按期开工的干线机场，根据国
家民航“十二五”发展规划，青
岛新机场定位为“面向日韩地
区的门户机场、区域性枢纽机
场”和“环渤海地区的国际航
空货运枢纽机场”。新机场的
建设，将进一步完善我国东部
沿海机场群，进一步提升我国
民航综合实力，进一步助推民
航强国战略发挥积极作用。

记者从青岛机场了解到，
2016年青岛流亭机场年旅客
吞吐量、货邮吞吐量、飞行架
次分别达到2050 . 50万人次、
23 . 07万吨和16 . 79万架次，增
长率分别为12 . 65%、10 . 9%、
8 . 62%，旅客吞吐量排名全国
第16位。其中，国际旅客吞吐
量达到304 . 79万人次，排名全
国第8位，国际、国内旅客比例
排名全国第5位，计划单列市
第2位，青岛新机场计划2019
年建成、投入使用，届时空域
将全面释放，硬件软件将得到
大幅提升，在发展速度和质量
上将实现一系列突破。

作为青岛机场的主要基
地航空公司 ,山航在青岛地
区市场份额占比约30%,投入
运力达到3 3架飞机 ,约占山
航1/3运力。随着未来青岛新
机场的投入使用，山航在青岛
的市场将会迎来一次全新的
发展机遇。“我们要在新机场
建成前早谋划、早出手”山航
青岛分公司负责人说。

青岛新机场以“国内一
流、世界先进”为目标，以“规
划一流、建设一流、质量一流、
廉洁一流、效率一流”为要求，

按照“规划导引、安全第一、功
能齐备、便捷舒适、环保节能、
协调美观、质优价公”的建设原
则，在6个方面进行创新，力争
打造“智慧机场、绿色机场、文
化机场、特色商贸”四大特色。

据了解，青岛新机场是国
内首个采用集中式指廊造型
航站楼。以一期“海星状”、总
体“齐”字状为规划布局，以富
有张力的连续曲面将五个指
廊与大厅融为整体，实现大集
中与单元式的合理平衡。航站
楼采用集中尽端式构型，航站
楼面积47 . 8万平米，近机位73
组，为目前国内同体量机场最
多，运转高效。

在旅客出行方面，青岛新
机场在设计之初就有所考虑，
旅客安检后最大步行距离控
制在550米以内，步行距离短，
舒适度高；航站楼国际指廊居
中，航班中转高效，国内转国
内中转45分钟以内(中国民航
标准为90分钟以内)，与亚特
兰大、法兰克福、日本羽田等
世界最高效率机场中转时间
基本相当，旅客流程便捷。

与高地铁无缝连接

据了解，青岛新机场是国
内首家“立体化、零换乘、全通
型”综合交通机场。高地铁直
接穿越航站楼，并在其下设
站，GTC与航站楼贯通，与高
地铁无缝连接。

铁路方面，规划建设的济
青高铁穿过机场并设机场站，
新建自胶州北站经机场至红
岛站的铁路交通走廊，连接正
在建设的青连铁路、青荣城际
铁路和已运营的胶济客专，形
成新机场与周边城市快速连

接的铁路网络。
城轨方面，规划建设连接

主城区的M8线、西海岸的12
号线、蓝色硅谷的16号线均接
入机场交通中心，形成新机场
与市域快速连接的轨道网络。

公路方面，改造升级青银
高速、国道204、正阳路、胶州
湾高速，以及沈海高速、青威
高速、滨河路、双元路，规划建
设机场西高速、机场高速，形
成“四横六纵”的新机场公路
集疏网络。

2016年5月9日，国家发展
改革委发布《关于打造现代综
合客运枢纽，提高旅客出行质
量效率的实施意见》，青岛新
机场被列为全国五大综合客
运枢纽建设示范工程之一，
是山东省唯一进入国家综合
交通枢纽重大建设示范工程
的项目。

作为新机场工程建设的
重点工程之一，新机场高地铁
工程建设工程备受瞩目。据了
解，高地铁站房工程分为高铁
工程和地铁工程，按照高铁两
台四线、地铁三台四线进行设
计，满足旅客出行需求。全部
采用地下结构，穿越整个换乘
中心、航站楼及站前高架桥，
结构形式为地下两层，基坑深
度达23米，建筑面积约10 . 41
万平方米(高铁站房7 . 31万平
方米、地铁站房 3 . 1万平方
米)，计划2018年12月份完工。
高铁站(济青高铁机场站)，全
长1850米，采用明挖法施工。
下穿航站楼部分采用三隧道
型式，合理避开航站楼桩基柱
网。地铁站 ( 8号线、市域快
线)，8号线段全长1031 . 9米，
市域快线段全长508 . 4米，航
站楼影响区段采用大开挖施
工。

2014年10月11日，青岛胶东国际机场项目获得批复开工建设。如今，这个近期以2025年为目标年，规划建设两条独立运行的平行远
距跑道，跑道长度3600米，跑道间距2184米，航站楼面积47 . 8万平方米，机位总数178个；远期以2045年为目标年，规划将再建设两条近距
跑道，跑道长度3200米，航站楼面积达70万平方米，机位数增加至290个，可满足年旅客吞吐量5500万人次、终端6000万人次的干线机场正
在逐步揭开它神秘的面纱。

青岛胶东国际机场效果图。

作为国内首个高地铁同
时穿越航站楼的工程，青岛新
机场没有任何现成模式可以
借鉴，高地铁工程穿越航站楼
的安全稳定性至关重要。一方
面，高铁、地铁同时穿越航站
楼，其中不乏不停站的高铁过
站列车。高速过站列车产生的
高频巨幅振动和列车通过产
生的空气振动(“风箱效应”)，
或者高地铁列车同时穿越产
生的共振，对楼体结构的安全
稳定性存在影响。另一方面，
列车高速穿越产生的噪音影
响。所以，如何解决高地铁减
振和降噪，是高地铁穿越航站
楼的最重要的技术难点。经过
仔细研究，多方论证，专家评
审，确定了减振方案，为方案
可行提供了理论和技术支持。

此外，高地铁穿越航站
楼、飞行区、工作区的结构和
工期也是一大难点。高地铁与
航站楼、飞行区、工作区在工
程结构上存在工序穿插衔接，
工作面存在交叉，单项工程直
接影响整体工期。特别是飞行
区和工作区穿越段(即与外围
高地铁衔接部分)，土方回填
的质量要求非常高，对后期区
块施工具有重要影响。如何科
学做好施工组织将成为保障
工期的重要手段。“我们与各
家施工单位建立了完善沟通
联系机制，月例会、周调度，确
保工期按期推进。”青岛新机
场项目相关负责人说。
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