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未来公交和公共自行车实现一卡通

本报5月5日讯（记者 刘
飞跃 实习生 高鹏飞） 5日
上午，历下区召开新闻通报会，
介绍公共自行车租赁系统有关
情况。近一个月，整个系统运行
良好，目前已办卡3000余张，租
用量超过10000次。

为倡导绿色出行、低碳出
行，有效解决出行“最后一公
里”问题，历下在全区范围建设
公共自行车租赁系统。按照统
一统筹规划、统一建设管理、统
一技术标准、统一运维平台的
要求，设置53个站点，投放1000
辆自行车，其中老城区设置点
位相对密集，向东最远到奥体
中心。

历下区停车办专职副主任
高殿涛介绍，历下区公共自行
车租赁系统4月8日开始试运
行，近一个月来，整个系统运行
良好，目前已办卡3000余张，租
用量超过10000次。

“公共自行车租赁系统还
尝试APP支付扫码租车功能，
现正在研发中；同时，还与市公
交公司积极对接，推动实现公
交和公共自行车一卡通，方便
居民使用。”高殿涛表示。

历下区停车办以及公共自
行车运营公司对市民使用自行
车过程遇到的问题作了解释和
说明。比如，济南公共自行车都
安装了临时锁，市民在停车办
事时可以锁上车，不用担心车
被别人骑走。

“临时锁只是说方便市民
到一个你想去的地方临时停
放，保证安全，也同时保证出来
后还能继续骑上自行车。临时
锁和租还车没有关系，该计费
计费，该收费收费。”停车运营
公司有关人员说。

公共自行车进济南后，今
年五一期间，不少游客骑着逛
趵突泉、大明湖以及老城区，单
车游风靡一时。对此，高殿涛
说，节假日期间，自行车运营公
司专门在大明湖西南门、省府
前街等地方布置了流动办理
点，方便外地游客办卡。

而对于不少市民担心骑行
丢车如何赔偿的情况，自行车运
营公司工作人员表示，赔偿车价
参照中标价格进行赔付即可，不
过中标价格涉及商业秘密，暂时
不方便透露，他们以后会选合适
时机通报给公众。

本报5月5日讯（记者 任
磊磊） 5日，摩拜单车公布了
在济南投入运营满百天大数
据。济南共有11000辆摩拜单
车，一百天，济南市民骑了4402
万公里，骑行次数2446万次，相
当于绕地球1100圈。

春节期间摩拜的骑行次数
是10万次，公里数是22万公里，
相当于绕地球5 . 5圈；上线30
天，骑行次数涨到328万次，公
里数倍增至680万公里，相当于
绕地球170圈。这些出行数据累
计给济南减少了多少碳排放
呢？春节期间减少了27吨，30天
累计里程减少852吨，上线一百
天减少5502吨。

济南的早高峰来得比其他
城市要早。据摩拜单车负责人
介绍，济南市曾是当时摩拜投
放城市中唯一一个没有轨道交
通的市，因此济南的早高峰来
得比其他城市要早，是早上七
点到九点，而出行峰值竟然是
早七点。

位于缤纷五洲到泺口服装
城的一辆编号为0100072365的
单车最“可怜”，一天被骑行61

次，至今仍在服役且状况良好。
据介绍，摩拜单车的免维护期为
4年，对于如此高的骑行频次，对
车辆的质量要求非常高！而从济
南骑到泰安的一位市民，创造的
78公里最高骑行数据用了328
分钟，相当于6个小时。

济南的摩拜单车用户中，
85后到95后用户的数量整体大
幅领先，其中，1990年出生的用
户荣登骑行“榜首”。此外，55岁
-60多岁的“退休大爷”和“广
场舞大妈”也有不少。

济南市内六区骑行占比分
别为：历下区 2 3 % 、天桥区
20%、市中区18%、历城区15%、
槐荫区14%、高新区10%。主要
骑行区域集中在历下区泉城
路、市中区万达广场、天桥区北
园大街、历城区花园路、槐荫区
和谐广场和高新区美莲广场附
近。

从出行距离来看，济南用
户平均骑行距离约为1 . 8公
里，单次最远骑行距离长达78
公里。从骑行时段来看，济南共
享单车的骑行高峰集中在7点
至9点之间和17点至19点之间。
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摩摩拜拜百百天天
骑骑行行22444466万万次次
早晚交通高峰较集中，有人还骑到泰安

5日，摩拜单车公布了在济南投入运营满百天大数据。

1000辆车，一个月，使用了10000余次，这是济南历下区公共自行车运营
一个月的成绩单。公共自行车车辆少、布点少，其便利性远没体现出来，仅
靠“历下”一区难以形成气候。相对于杭州等地成熟的公共自行车系统，济
南自行车可谓生不逢时，但肩上的包袱轻一些，现在转型也容易得多。

泉城路上一处公共自行车租赁点，停放着一排小绿车，远处有市民停放小橙车。 本报记者 刘飞跃 摄

本报记者 刘飞跃
实习生 高鹏飞

月租用万余次
使用率如何提高

自4月初济南公共自行
车开始投放市场，市民冯先
生就很关注这批小绿车。家
住大明湖街道老城区的冯先
生说，平时去大明湖路上坐
公交车就骑车去车站，比步
行方便很多，但就是觉得小
绿车使用效率很低。“大明湖
路上的停车点离得都很近，
但骑小绿车的还是少一些，
更不用说那些远地方了。”冯
先生说。

记者了解到，历下区公
共自行车租赁系统于今年4
月8日开始试运行为市民服
务，到5月5日，差不多一个
月，目前已办卡3000余张，租
用量超过10000次。这10000
余次意味着什么呢？

根据摩拜单车济南提供
的数据，从1月25日至2月25
日，济南市内六区投放的
11000辆摩拜单车共被使用
328万人次，合计使用时长93
万小时，骑行总里程680万公
里，相当于环绕地球170圈。

也就是说，摩拜单车数
量为济南公共自行车10倍
多，但是前者使用量却为
后者328倍。济南公共自行
车的使用效率远远低于摩
拜单车。

而按照记者的观察，除
了五一节假日，和平路西口、
历下大润发以及泺源大街等
地的自行车租赁点车辆使用
量不大，相反这些地段却是
摩拜单车的骑行热点。

布点还太少
便利性怎么发挥

刚刚过去的5月1日是杭
州公共自行车9周岁生日。
2 0 0 8年 5月 1日，杭州投入
2 8 0 0 辆 公 共 自 行 车 试 运
行。截至 2 0 1 7年 1月底，杭
州公共自行车累计租用量达
7 . 4 4亿人次，日均租用量
31 . 5万人次。

杭州公共自行车公司
董事长陶雪军今年 4 月接
受媒体采访时表示，到目
前为止，公共自行车在整
个大杭州范围内已有3772
个点位，8 . 5 8万辆公共自
行车，日最高租用量达到了
47 . 3万人次。

而作为全球规模最大、租
用人次最多、便捷度最高的
公共自行车项目，杭州经验
已成功输出到全国200多个
城市，济南也是学习杭州经
验的城市之一。

对比杭州这个先行者，
济南历下区公共自行车目前
仅仅布点53处，其中21个点
位于老城区，这对使用者来
说，可能非常不方便。“出了
历下区还要再骑回来，否则
就要扣钱，这肯定不方便
啊。”市民郭女士说。

谈到公共自行车利用率
低，山东大学交通规划设计
研究中心主任张汝华认为，
历下区公共自行车行驶范围
有限，投放数量有限，布点较
少，而且还必须放在停车桩
上，就算是没有摩拜单车，也
不可能发展太快。

“公共自行车要尽可能
接近使用者，否则其便利性
根本发挥不出来。而且，目前

济南公共自行车仅在历下区
才能骑，与那些无孔不入
的互联网单车相比，很难
吸引大量的市民使用。”张
汝华分析。

市场市民按需选择
未来该咋转型

眼看着小绿车使用率这
么低，为何不能增加一些供
给呢？“政府监管是没啥问
题，但是老百姓骑不到车也
不行啊！小绿车倒是省去了
很多监管麻烦，但是济南这
边数量这么少，发挥的作用
实在有限。”市民康先生吐
槽。

一方面是发展迅猛的共
享单车，一方面是不冷不热
的政府公益项目，有专家表
示，共享单车完全能够发挥
公共自行车的功能，应该让
市场和市民说了算。”

“政府投入公共自行车
租赁系统也是考虑到有序，
这也是一个摸索，公共自行
车和共享单车各有长短，看
一看到底哪个更适合我们，
我们就选哪个，或者多种形
式并存。”在通报会现场，济
南市历下区停车办专职副主
任高殿涛表示。

目前公共自行车发展
最好的城市杭州正在对自
行车的规模和服务进行升
级，“互联网+应用”的进程
也在加速中，在景区100处
服务点实现扫码租车。“杭
州模式已经很成熟了，但是
济南公共自行车生不逢时，
不过从另一个方面来说，济
南公共自行车也少了包袱，
转型起来也相对容易。”张汝
华表示。
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三问济南公共自行车

车车少少布布点点少少，，便便利利性性体体现现不不出出来来
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