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本报5月18日讯（记者 周
国芳 实习生 许昱洲）
2017年济南市首次大规模引
进优秀人才到事业单位工作，
18日是报名通道开启的第一
天。记者从多家用人单位了解
到，首日报名情况冷热不均，有
的单位报了上百人，有的岗位
则无人问津。

据了解，2017年引进人才
岗位计划共计200人。其中，市
属事业单位 175人；历下、市

中、槐荫、天桥、历城5区所属
事业单位25人。此次引进的优
秀人才可获正式的事业编制，
并且事业编与公务员之间的岗
位通道也被打通，为优秀人才
提供了更多优质就业机会。

针对报名情况，记者询问
了几家招聘的用人单位。其中，
济南市经济和信息化委员会共
5个岗位，其中4个专业技术岗
位、1个管理岗位。“截止到下
午两点钟，报名的已有 30多

人，报考的都是专业技术岗，管
理岗暂时没有人报考。”负责审
核的工作人员介绍，其中硕士
研究生占六成，本科生占四成。

上述工作人员表示，报名
的大部分考生都是山东省本地
户籍，济南本市的考生只有三
四个。“只要在工作时间报名的
考生，我们都会审核完报名信
息再下班。”工作人员提醒考
生，有些考生的学校或专业不
符合要求导致审核不能通过，

考生在填写报名信息前一定要
仔细阅读《公告》、报名须知和
岗位要求，确保自己符合报考
条件。

在本次引进人才中，济南
市政府办公厅总计13个岗位，
截止到下午3点已有100多人
报考。市政府办公厅相关工作
人员表示，由于工作时间咨询
人数太多，工作人员会在晚上
将一天的报名信息审核完毕，
考生在报名后第二天就能查询

到审核结果。
同样，作为本次招聘大户，

济南市政公用事业局共有36个
岗位计划，从首日报名来看，最
多的岗位已有十几人报名，也有
岗位暂时没有收到报名信息。

报名第一天，很多岗位就
迎来了报名热潮，不少想报考
的人员还处于观望状态。招聘
方提醒考生，要注意报名截止
时间，同时要预留出审核时间，
以免错过报名。

本报5月18日讯（记者 王
皇 实习生 赵夏晔 黄寿赓）
18日上午，济南市轨道交通R3

线首台盾构机“先锋一号”在R3
线丁家东站顺利始发。“先锋一
号”将从丁家东站向南掘进至奥
体中心西站，进行左线（西线）施
工，将于12月前后实现贯通。由
此，R3线建设正式进入地下施
工阶段，下半年，R3线还将有11
台盾构机陆续下井始发，开启盾
构机密集施工。

18日上午9点半，工业南路
与奥体西路交叉口西南处的轨
道交通R3线丁家东站地下25米
的施工区域内，全线首台盾构机

“先锋一号”前端朝南，刀盘开始
转动，顺利始发。“先锋一号”盾构
机总长约85米，直径约6 .68米。

中铁四局集团济南市轨道
交通R3线一期土建三标项目
副经理刘焕群介绍，“先锋一
号”盾构机始发后将先从丁家
东站向礼耕路站掘进约867米；
随后再从礼耕路站继续向南掘
进至奥体中心西站，区间掘进
总长度为1392米。按照计划，丁
家东站至奥体中心西站地下区
间将于今年12月前后贯通。

“‘先锋一号’始发之后，约3
个半月掘进到礼耕路站北侧，然
后盾构机的主体吊出后在礼耕
路站南侧重新拼装，再向南出发
一直到奥体中心西站。”刘焕群
介绍，“先锋一号”始发后，R3线
丁家东站至奥体中心西站的右
线也就是东线将在下月始发。

济南市轨道集团R3线项目
经理刘凤洲介绍，“先锋一号”平
均每日掘进七八环约10米。R3
线一期工程三标段线路总长度
约1 . 83公里，工程造价5 .41亿元。
其中，一期工程线路全长21 . 6公
里，设站13座。二期工程南起滩
头，沿机场路走行，至遥墙机场，
全长约12 .2公里。

R3线是济南市南北向市
域快线，由南向北连接主城东
部龙洞片区、CBD片区、王舍人
片区和新东站片区，二期还将
连接机场、空港组团等重点片
区。“作为贯穿济南市东部城区
的一条主干线，R3线将对缓解
东部城区城市拥堵，带动东部
城区建设发展发挥重要作用。”
刘凤洲说，目前R3线二期正在
办理前期手续，力争今年开工，
争取能与一期同步运营。

记者了解到，R3线一期工
程计划在2018年底实现洞通，
在 2019年 9月 30日完成土建，
2020年9月30日试运行，2020年
12月31日开通试运营，市民有
望在2020年坐上R3线。

本报记者 王皇
实习生 赵夏晔

从丁家东站始发
因主体完成最快

R3线一期有13个站点，丁
家东站与龙洞庄站、孟家庄
站、龙奥站等站点都从去年6
月17日开始围挡施工，但为何
首台盾构机从丁家东站始发？

“丁家东站站点施工主体
最先形成了长约120米的盾构
机地下施工空间。”R3线一期
土建三标施工方中铁四局该
标段的副经理刘焕群介绍，全
线各个标段竞争很激烈，各施
工单位都在加紧施工，丁家东
站进度最快。“要从站点施工
转到盾构机施工，需要站点的
主体建设完成，而且长度能容
纳盾构机主机和后配套台车，

‘先锋一号’总长就有约85米，
对地下空间的长度有要求。”

据介绍，此次“先锋一号”
先施工左线，也就是西线，约
一个月后“先锋二号”盾构机
将在丁家东站始发施工右线。
刘焕群说，盾构机主体通过液
压缸顶住管片形成推力向前
驱动，施工至礼耕路站点时，
由于站点内没有管片施工，所
以盾构机主体要吊起后，重新
到站点北侧吊装拼接，再向南

掘进。

在地下掘进时
需要爬升7米高

“先锋一号”掘进的丁家
东站至奥体中心西站沿线的
标高有较大的差距。济南市轨
道集团R3线项目经理刘凤洲
介绍，R3线沿线站点都在地
下，丁家东站则是唯一的一座
地下三层站点，而南边的礼耕
路站、奥体中心西站则是地下
二层站点，比丁家东站浅。丁
家东站站点施工有比较大的
难度，轨道需要找平，不过对
盾构机的施工影响较小。

刘焕群介绍，丁家东站标
高是地下约25米，礼耕路站标
高则是地下约18米，从丁家东
站到礼耕路站盾构机需要根
据设定的坡度进行施工，从礼
耕路站到奥体中心西站基本
较平。除了盾构机自身的智能
控制外，还要再由人工进行测
定监控。同时，盾构机也根据
施工需要进行了一些改良设
计。“为防止溜车，盾构机机体
尾部最后方新增了挡板。”

地质情况超前勘探
上方管线保证不沉降

和R1线主要在西部城区
不同，“先锋一号”掘进的区间

及站点都在市中心，是济南轨
道交通施工中首台在市中心
区域掘进的盾构机。中铁四局
轨道交通R3线三标段项目经
理彭新民说，在市中心施工遇
到的一大难点就是管线迁改。
站点附近的管线要向附近迁
改，同时，沿线的区间则要保
证压力管线不出现沉降。

“供水、供热、供气管线在
地下约4米，在盾构机掘进的
上方，掘进过程中，我们需要
保证这些压力管线不出现沉
降。”彭新民说。

刘凤洲介绍，“先锋一号”
掘进的区间主要穿越的是粉
质黏土，有部分胶结砾岩，粉
质黏土多较适宜盾构机穿越。

彭新民介绍，在工程的前
期勘探发现，区间有大的溶
洞，但距离隧道底部还比较
深，对盾构机的掘进影响不
大。在区间开挖的过程中，可
能还有胶结砾岩、孤石。“施工
过程中要进行超前勘探，钻探
取样，查看地质具体情况，提
前做好预案。”彭新民说，盾构
机掘进过程中，一旦出现空
洞，或者地质较软的情况，要
用科学的方式采集数据，调整
注浆的压力，避免机头塌陷。

每天出土近千方
四个车斗盛泥浆

“先锋一号”盾构机后配
了4个盛泥浆的车斗，一个约
能盛18方土。刘焕群说，“先锋
一号”掘进过程中，一天要出
约55斗。“通过龙门吊，一次次
往上吊。”

作为R3线首台盾构机，
“先锋一号”盾构机比其他盾
构机做出了技术改进。“主要
几个方面，加大开口力，并安
装了格栅，防止硬石进入盾构
机。液压系统、管片车的防撞
系统等方面也进行了完善。”
刘焕群说。

“先锋一号”始发后，丁家
东站到礼耕路站右线“先锋二
号”也将在下月始发。此外，6
月下旬龙洞庄站还将有全线
第三台盾构机。“今年下半年，
R3线会进入盾构机的密集施工
阶段。全线总共有12台盾构机
要在今年始发。”刘凤洲说，这
12台只是今年始发的数量，还
不是R3线所有盾构机的数量。

记者梳理发现，目前已开
始盾构机施工的有R1线和R3
线。R1线使用了 6台盾构机。

“R3线全线都是地下段，所以
盾构机的数量会多得多。”刘
凤洲说。

记者注意到，R1线全长
26 . 1公里，地下线长约9 . 87公
里，设了4座地下站，而R3线一
期全长约21 . 6公里，13个站点
全是地下站。

济南引进优秀人才首日报名冷热不均

专专业业技技术术岗岗吃吃香香，，有有管管理理岗岗暂暂没没人人报报

轨轨交交RR33线线开开启启地地下下施施工工
直径近7米的首台盾构机开始掘进，每天向前挖10米

18日上午，济南轨道交
通R3线的首台盾构机“先锋
一号”在丁家东站始发，正式
开启了R3线地下施工。作为
首个在济南市中心始发的盾
构机，“先锋一号”出发前，沿
线进行了复杂的地下管线迁
改施工。此外，由于站点之间
南高北低，掘进时还需要保
证爬升精度。

18日上午，济南地铁R3线首

台盾构机“先锋一号”已经完成

下井组装工作，在R3线丁家东

站顺利始发。

本报记者 周青先 摄
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R3线首台盾构机咋施工？听专家给您说说
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