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十十大大交交通通拥拥堵堵节节点点已已改改造造四四处处
济南下“绣花”工夫治堵，提高公交运行效率

本报6月2日讯（记者 梁越 通
讯员 杨翠萍） 在济阳街道五股道
村，有一位87岁的老人常年独居，房屋
也已建50余年，存在危险。为让老人安
全居住，近日，驻村第一书记以及村支
书将老村委会办公室腾出，加以装修、
置办家具，这里便成为老人的新家。

近日，齐鲁晚报记者来到济阳街道
五股道村，正看到87岁的王照亭老人在
树下乘凉。“这就是我们要帮扶的对象。
十多年前老伴去世后，老人自己住在老
宅中。”驻村第一书记周方顺说，如今，
其老宅已居住50余年，是全村仅存的土
坯房。

走进王照亭的老宅，大门与院墙都
没有，只有五间土坯矮房，室内只有床、
桌子、椅子等简单的家具。“这张床也是
由砖和土搭起来的，我睡20多年了。邻

居家结婚也不借我家大桌子，为啥呀？
一碰就倒啊。”王照亭介绍说。

“我们就是看到老人居住条件太
差，生怕因雨雪等恶劣天气给老人家带
来危险。”周方顺介绍称，自己曾劝老人
搬到敬老院居住，老人因长时间在家居
住习惯了，不想搬离村庄。由此，自己与
村支书商议将老村委会办公室腾出，让
老人搬进去住。

五股道村支部书记王成友称，近
日，新村委会办公室建成后，他们便着
手装修老办公室，如今已装修完毕。“后
期我们还会为老人置办床、桌子、衣橱、
炉子、蜂窝煤等家具或生活用品，希望
老人能够住得安全、顺心。”

据了解，济阳街道五股道村是市级
贫困村，扶贫工作开展从民生问题入手，
切实帮村民解决住房、医疗生活难题。

50年土坯房居住有危险

驻驻村村书书记记腾腾办办公公室室让让8877岁岁老老人人住住

提升公交吸引力和承
载力，是缓解城市交通拥
堵的有效措施。2日，济南
公交召开治堵工作会，此
前济南交通研究中心选取
了10处交通拥堵节点制定
优化方案，目前已有4处节
点完成改造，公交运行效
率和道路通行能力明显提
升。

文/片
本报记者 孟燕
通讯员 赵东云

2日，济南公交相关负
责人介绍，济南交通研究
中心从优化交通组织、保
障公交优先、热点区域治
理、提升路网效率四个方
面选取了10处交通拥堵节
点并制定了初步优化方
案。

方案实施过程中，济
南市委副书记、市长王忠
林亲自部署和督办这项工
作。他强调，习近平总书记
曾指出，城市管理应该像

“绣花”一样精细。我们在
治理交通拥堵方面应当下

“绣花”工夫，立足于实干，
立足于管用，一方面把眼
前的问题解决好，另一方
面也要着眼于长远。

据了解，除了目前已
完成改造的4处拥堵节点
外，相关部门、单位正积极
行动，对历阳大街区域、实
验中学门口、省立医院周
边以及浆水泉路周边四处
交通拥堵点进行优化改
造。针对和平路和经十东
路的两处节点，公交部门
也正在与相关部门联合深
化研究公交专用道设置方
案的设计与评测。

堵点1甸新北路

安装中央隔离护栏
K52路延误时间降低八成多

5月6日，交警部门在K52路车场至首
站途经道路东西向和南北向道路路段安装
了中央隔离护栏，公交车辆运行环境改善
明显。根据调查数据分析，道路通行延误时
间降低了83 . 3%。

“原来甸新北路两侧私家车随意停放
现象严重，早晚高峰时段道路拥堵更加明
显，K52路公交车车身长，拐弯非常费劲，
经常无法通行，甚至需要绕行解放路在二
环东路路口调头。”K52路驾驶员张全帅表
示，经过增设隔离栏，始发站前的路段交通
秩序明显改善，既减少了交通延误，又方便
了周边市民出行。

同时，在设置隔离栏时，交警部门还充
分考虑道路两侧的宽度，在部分路段留有
缺口，方便会车通行。隔离栏安装后，两侧
私家车随意停靠等不文明现象也得到有效
遏制，对非机动车辆和行人的通行也起到
了安全防护作用，拥堵现象得到了有效改
善。

堵点2英雄山路二七新村南路路口

外侧车道公交可借用
过路口平均用时减少32%

二七新村南路英雄山路路口，由北向
南方向右转小汽车流量较大，由于右转小
汽车与公交车行驶中相互交织，使得公交

车与小汽车的车速均受到严重影响，同时，
右转小汽车占用3条直行车道向右并线，
影响直行车辆正常通行。

交警部门对路口进行了优化，路口优
化之后，首先调整了路口功能，将最外侧直
行车道调整为“公交专用借道”车道，通勤
班车和由站台驶出公交车辆可在公交专用
道和左侧原直行车道行驶，由此路口公交
专用道增至两条。同时优化黄网状线并设
置黄网状线抓拍，将北口原右转变道黄网
线去除，在公交站台南侧施画新网状线，提
示右转车辆和公交车辆由此变道，同时为
保障黄网状线禁停，设置黄网状线专拍标
志和电警设备。

方案实施后，公交车辆从驶离站台到
通过交叉口平均时间为25秒，较优化前减
少32%。同时，社会车辆在正确按照导向车
道行驶后，车辆延误时间约减少19%，通过
量约提升4%。

堵点3千佛山公交站

增设公交站台
降低公交车排队长度

千佛山公交站台原为五泊位直列式，
长约70米，停靠公交线路共16条，高峰每小
时通过车辆148辆。由于站台容量不足，导致
车辆排队溢出，高峰时约1/3时间为全饱和
状态，车辆列车化排队进站现象普遍。

为解决公交站点车辆列车化严重现
象，济南公交对千佛山（路南）站点进行
优化分离。5月9日，济南公交在路口处增
设了公交站台，并将K51、K93、K139三
条线路调整至新站台停靠。调查结果显

示，设置分站台后，高峰时刻每小时原站
台停靠车辆减少53辆，公交列车化现象
有所缓解，平均排队长度降低了21 . 5%；
延误降低了 18 . 4%，进一步提高了公交
运行效率。

“改造前早晚高峰期间堵车最严重时能
排队到千佛山路信号灯，从进站到出站得7-8
分钟。“K51路驾驶员陈勇健告诉记者，站牌
分离后，公交车辆进出站速度明显提升，分离
出来的几条线路可以提前进站，出站时可以
直接借道通行，“公交车辆早晚高峰进出站时
间可以节约4-5分钟，效果非常明显。”

堵点4解放桥北站

改造为深港湾站
降低站点延误时间

解放桥北站位于解放路家乐福门口，
原为三泊位港湾式站台，长约50米，停靠
公交线路14条，高峰通过135班次。站点上
下客量较大，停靠时间较长，而且途经线路
较多，站台容量不足，车辆进站经常会排队
溢出。

济南公交充分利用现状硬化路面，建
立深港湾站台，将37路、113路两条线路调
至此站台运行。设置分站台后，停靠内外侧
站台平均延误时间大幅降低。济南公交七
分公司四队队长方瑞表示，深港湾的改造，
使停靠内外侧站台平均延误时间大幅降
低，停靠车辆平均站点延误时间降幅达
26%。路堵的情况有所缓解。“像119路线由
原来的60分钟单程周转时间缩短为现在
的55分钟，47路线由原来的55分钟单程周
转时间缩短为现在的50分钟。”

解放桥北站点改造为深港湾站。
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