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获得“齐鲁最美安全卫士”提名背后

赵赵振振广广：：““人人因因责责任任成成为为强强者者””

本报记者 杨传忠
通讯员 杨万卿

反应果决
避免两机相撞

赵振广，1984年2月出生，
2006年7月毕业于中国民航飞
行学院，同年9月进入山东航
空公司，现任飞行一大队机长、
飞行教员。从事飞行10年来，
他始终以安全飞行为已任，在
平凡的岗位上不断超越自我，
多次被评为先进个人、模范教
员、优秀党员和优秀机长。
2015年，被大队评为“飞行安
全典范”；2016年，以良好的安
全生产业绩，被公司评为“百佳
岗位标兵”。

2015年3月2日，赵振广机
组执行SC1170广州-济南航
班，机组在正常滑行，并按管制
员指令进入跑道等待起飞。随
后管制员指挥一架外航航班，
经另外一个道口在跑道外等
待，外航机组正确复诵指令。

此时，管制员发布SC1170
起飞指令，接到指令后赵振广
机组执行起飞程序。突然，在
滑跑过程中，赵振广发现本
该在另外道口等待的外航飞
机，开着频闪灯有入侵跑道
的趋势，这不符合常理的状
况引起了他的警觉，并立马
做好了紧急中断起飞准备。
与此同时，管制员也发现了
异常，指挥SC1170机组中断
起飞。机组果断按程序执行
中断动作，并利用余速从最
近的快速脱离道口脱离，避
免 了 与 外 航 飞 机 进 一 步 接
近。谁也不敢猜测，如果赵振
广没有及时发现异常，紧急
中断起飞准备，后果将如何。

脱离跑道后，管制员指挥
机组再次进入跑道准备起飞，
然而赵振广考虑到飞机刚刚进
行了大速度中断，急需要刹车
冷却，不然再出现危险状况，极
有可能“刹不住车”。经ATC同
意后将飞机停在远机位，有条
不紊地完成了后续程序，确保
了航班安全起飞。

回头看，整件事并没有留
给赵振广太多的思考及处理时
间，良好的情景意识和高度的
安全警觉性，是确保飞行安全
的要素之一，也是一名优秀飞
行员必须具备的基本要求。赵
振广在繁重的飞行工作中，时
刻保持着清醒头脑和安全意
识，扎扎实实履行着这份重重
的安全责任。

处理“假炸弹”、
识别“假危险信号”

赵振广遇到的危情可谓五
花八门。他深知，作为一名优秀
机长，必须时刻牢记岗位职责，
具备良好的驾驶舱资源管理能
力和果敢的处置能力，特别是
机上人员的生命、财产安全受
到威胁时，更要沉着冷静，妥善
处理。

2016年1月6日，赵振广机
组执行SC4808航班，起飞后半
小时左右，乘务长和安全员先
后报告发现一名女性旅客表现
十分异常，他当即要求乘务长
和安全员重点观察，有情况随
时报告。几分钟后，安全员报告
该旅客自言自语说“他们给我
身上装了炸弹，滴滴的响。”

这可不是闹着玩的！赵振
广顿时心里一紧，一边让安全
员进一步核实相关情况，一边
按照程序安排清仓等相关工
作。安全员核实后报告旅客很
肯定地说自己身上有炸弹，并
声称买了十几份保险。赵振广
立马按照处置程序，要求安全
员与乘务组密切配合，严密关
注该旅客状态，同时报告相关
情况，申请备降广州优先落地，
并提出公安防爆安检要求。飞

机安全备降广州机场后，当事
旅客由机场警方带走调查。该
航班经过安全检查，未发现爆
炸物，随后赵振广机组驾驶飞
机安全抵达济南。

“就算是个‘莫须有’的炸
弹，我们也得按照‘肯定有’来
处置，毕竟安全无小事。”赵振
广说。多年来，他始终秉承“安
全无小事”的飞行理念，注重理
论学习，善于总结积累，养成了
严格按章操作的优良飞行习惯
和“严细精实”的过硬飞行技
能，确保了安全无差错。

2016年4月24日，赵振广
机组执行SC1167航班，起飞后
发现左侧PFD(仪表盘)上显示
黄色SPD LIM(速度极限故障
旗)，再现时自动缝翼灯亮，复
位主警戒后熄灭。赵振广机长
根据丰富的理论知识判断为单
套失速管理计算机失效，并正
确执行了相应检查单。随后飞
机在巡航阶段和下降阶段分别
短暂抖杆一次，机组根据当时
飞机状态和前期故障综合判断
为假信号，继续正常执行航班
并安全落地，圆满完成了航班
生产任务。

“有时候眼见不一定为实。
飞行过程中会极少出现假的故
障信号，但出现假信号时，处理
不当也会增加危险系数。能够

判断出假信号不仅需要扎实的
理论掌握，也需要丰富的飞行
经验。”安全飞行，没有终点，只
有起点。对于赵振广来说，正确
处理危情后，公司给予自己的
荣誉只是飞行道路上的助力，
他将不忘初心、执着追梦，在平
凡的工作岗位上不断超越自
我，为山航的美好未来不断奉
献自己的责任和义务。

当教员后
“越飞越胆小”

赵振广告诉记者，和外人
看上去神气英武、掌控全场的
形象不同，飞行员经常会有“害
怕”的时刻，飞航班都会有压
力，压力来自于作为航空器第
一责任人的重担，以及对航程
有可能遇到突发状况的未知
等。比如有时候遇到比较剧烈
的颠簸，飞行员也会手心冒汗，
心跳加速。“虽然都在模拟机上
训练过，但单纯的程序模拟跟
真飞机的感受还是有区别，好
在这些都症状都属于生理性紧
张，乘客们完全可以放心，因为
每一个机长心里对突发状况的
应对都是有数的。”

2015年，31岁的赵振广成
为山航最年轻一批的飞行教员
之一。从机长成为教员，不只是
身份的转变，更是责任的增加。
随着对飞行理解的加深，这种
责任感和随之而来的压力越来
越明显。“和初生牛犊不怕虎的
阶段不同，其实很多飞行员成
为机长、教员后，都会感觉自己
越飞越胆小了。”赵振广说道。

成为飞行教员后，赵振广
时常会回忆自己跟随教员飞行
的经历，根据自己的飞行成长
阶段，针对不同水平的副驾驶，
总结出一套因人而异的教学方
式。“尤其是带初学者，他们会
出现很多常见的问题，比如手
臂僵硬，不自觉地把手放在错
误的操作位置，这个时候就需
要我眼疾手快避免不当操作；
如果一味耐心地去引导，等到
他们反应到问题出在哪里，就
已经来不及了。”

有句话说，人因责任成为
强者。赵振广越来越能感受到
这句话的真谛，作为一名飞行
教员，不仅需要具有演示飞机
操纵和管理飞行能力，还要会
观察所带学员对飞机操纵和管
理飞行能力，同时还要具有传
授知识的能力，以及管理人的
实际能力。从人为因素来讲，飞
行教员和所带学员之间的关系
的好坏直接影响到飞行学员的
学习效果。一旦出现操作上的
失误，飞行教员也会担负起最
主要的责任。

“我不只是飞行员，
还是丈夫和爸爸”

2006年，赵振广来到山航
后，便少有时间回自己的老家
河北。2010年，赵振广结婚，在
济南有了自己的家庭。2015
年，他和爱妻的儿子出生。从
此，他的人生角色除了“飞行
员”，又多了两个标签：“丈夫”

“爸爸”。
在赵振广看来，每一个角

色的背后，都有着相应的责
任。尽管飞行非常忙碌，常常
达到一个月需要驻外十天左
右，但他坚持让自己成为一
个更加热爱家庭的人。“家庭
给我非常稳固的支撑，不光
是妻子和双方父母为我分担
了很多家务事。儿子现在两
岁半，也是个暖心的小人儿，
我牵着他的手在小区里走，
他会指着头顶上正在飞过的
飞机喊‘爸爸飞’；我飞行驻外
时，他会趴在窗户上，告诉妈妈
自己在等爸爸回来。”

妻子和儿子的陪伴与支
持，让赵振广开心，也给了他更
大的助力去心无旁骛地飞行。
令他欣慰的是，儿子在小小年
纪便显示出对飞机的兴趣和热
爱，从8个月大不哭不闹乘坐
了第一次飞机开始，这个至今
刚两岁半的小人儿已经成为山
航的“常客”，家里也堆满了各
式各样的飞机玩具。这让赵振
广觉得，自己的爱在延续，责任
也在延续。

赵振广的形象和履历都很
符合年轻女孩子对于飞行员的
想象，也许戴上墨镜，他就是那
个宣传片里的帅气机长。第一
次见面，这个刚刚30岁出头就
当上飞行教员的“大男孩”，给
记者留下了谨慎、聪明、有点傲
气的印象——— 生于1984年的赵
振广，并没有其他80后年轻人
开始出现的来自职场和家庭的

“中年危机”感，忙碌充实的训
练、和谐稳固的家庭，都成为他
飞行之路的完美助力。

2017年5月，赵振广获得山
东省委宣传部、山东省政府安
委会办公室联合举办的“齐鲁
最美安全卫士”提名。


	E03-PDF 版面

