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■新能源车调查·前瞻

文/片 本报记者 宋祖锋

没有了政策补贴
价格仍将维持稳定

国家新能源汽车技术创新
工程专家组组长王秉刚说，购
车补贴退出，代替以环境、能源
因素的常态鼓励政策，这是新
能源汽车进入快速发展期的标
志之一。新能源汽车行业的发
展由政策为主要动力转变为市
场为主要动力，而且以私人购
买为主。“实现行业快速发展最
重要的还是依赖产品，所以整
个企业要立足于没有补贴的情
况下来选择和调整技术方案，
开发具有市场竞争力的产品。”
王秉刚说。

长安汽车副总裁李伟认
为，整车成本构成中新能源成
本占比高达60%，而补贴政策
的快速退坡，远快于电池系统
的降本，这就给企业带来了经
营压力。特别是2020年后，无补
贴时代可能到来，这对新能源
系统的降本会提出更大的挑
战。“即使如此，前期受政策市
场培育的消费惯性将持续到
2020年后，即使不补贴，预判新
能源汽车价格仍将维持不变。

价格不可能增长，不可能因为
国家不补贴了，汽车销售价格
就要上升。”李伟说。

“补贴退坡后，变化最大的
肯定是公交车。”王秉刚说，公
交车是最明显的被补贴牵着鼻
子走，所以公交车企业要重新
审视这个技术路线。

2020年以后传统汽车
将呈下行趋势

王秉刚介绍，近年来我国

新能源汽车发展不俗，2016年
我国新能源汽车销售量达到
51 . 7万辆，在世界上遥遥领先。
2016年全球销售1万辆以上的
新能源汽车企业17家，其中我
国占了9家。2016年，世界新能
源汽车单一车型销售量前20名
中，我国汽车企业研发的车型
占据11席，形成集团优势。

王秉刚认为，目前，我国新
能源汽车还在培育期。2020年，
我国新能源汽车产业有望进入
快速发展期，纯电动汽车市场

将会提速，2030年以后燃料电
池汽车也会形成一定规模，伴
随着新能源汽车增长，2020年
以后传统汽车将呈下行趋势。
他估计，可能到2030年以后，纯
粹的内燃机汽车可能就没有
了，至少是混合动力汽车。

李伟介绍，目前中国的新
能源市场受政策驱动明显，销
量主要集中在限行限购城市。
2020年后，市场将进入相对自
由竞争的状态，产品形态也将
从目前基于传统平台改造的车

型，向基于纯电动专用平台而
开发的新能源专属产品转变。

中国汽车工业协会副秘书
长叶盛基认为，在智能制造、新
能源、智能网联冲击下，以汽车
为中心的业务和价值出现三大
趋势，即汽车联网化、智能化、
后市场化，汽车从“产业链”将
逐渐向“生态圈”演变。

当然，汽车产业的发展形
势也面临着重大变化，包括产
品形态和生产方式的深度变
革，新兴需求和商业模式的加
速涌现，以及产业生态体系的
深度调整。

就未来汽车行业发展而
言，从技术路线来说，毫无疑
问，以新能源汽车和智能网联
汽车为突破口，来引领整个产
业的转型升级。从措施的角度，
就要优化整个产业的发展环
境，推动整个行业内外的创新
协同，推动全球布局和产业化
的国际体系。

中国汽车工程学会副秘书
长侯福深说，到2030年，新能源
汽车要逐步成为主流产品，汽
车产业初步实现电动化转型。
新能源汽车的销售比例在2020
年要7%以上，2025年要达到
15%以上，2030年要达到40%
以上。

到到22003300年年后后新新能能源源车车将将能能占占四四成成
专家：纯粹的内燃机汽车或将消失

7月7日，“2017中国清洁能源汽车高峰论坛”在青岛即墨市召开。业内人士认为，到2020年，我国新能源汽车有望进入快速发展期，而
传统汽车或将迎来下行趋势。据推测，到2020年，中国新能源乘用车的销量或将达到140万辆，2025年或将达到450万辆。

新能源车将迎来大发展。(资料片)
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