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紧紧贴贴高高架架桥桥桩桩掘掘进进
最最近近处处仅仅11 .. 33米米
济南轨道交通R3线盾构机挑战极限

本报记者 王皇
见习记者 赵夏晔

掘进误差
不能超过5厘米

济南轨道交通R3线是南
北向市域快线，连接主城东部
中心、机场、空港组团等城市主
要区域。“奋进一号”从王舍人
站 始 发 后 ，将 地 下 穿 行
2822 . 204米，抵达目的地裴家
营站，预计在明年7月完成R3
线此区间隧道右线掘进任务，
实现贯通。这是济南本土施工
企业济南城建集团有限公司进
入轨道交通施工领域后使用的
首台盾构机。

据介绍，R3线一期五标段
王舍人站—裴家营站区间将使
用2台盾构机同向推进。第二台
盾构机“奋进二号”已生产制造
完成，将于下月进场。

在“奋进一号”始发现场，
记者注意到，王舍人站就在正
在施工的工业北快速路下，距
离高架北侧的墩柱很近。记者
此前采访了解到，工业北快速
路与地铁王舍人站、工业北路
站有交叉施工，在站点施工区
域，加大了高架桥的跨度，通过
使用重量更轻的预制钢混结构
的预制桥板减少地铁站点的墩
柱，同时为地铁站点施工留出
更多的施工时间。

目前工业北快速路高架主
体结构已经完成，施工时工业
北路沿线地下打了桥桩，这为

“奋进一号”和未来“奋进二号”

的施工带来了不小的难度。
济南城建集团R3线王舍

人站至裴家营站技术主管刘传
英说，“奋进一号”有长约324米
的区域需要在高架桥桩间侧穿
掘进，南侧是工业北路主桥桩，
水平距离在7 . 3米至8 . 7米；北
侧则有工业北路匝道桥桥桩，
水平距离为1 . 3米至3 . 3米。

“掘进中距离北侧的高架匝道
桥桩最近处仅有1 . 3米，这几
乎是在挑战极限。一方面要控
制距离，另一方面要保证掘进
的平稳，减少对土体的扰动，减
少对高架桥的影响，减少沉
降。”

刘传英说，桥桩的深度根
据施工规范要求，盾构机掘进
的误差不能超过5厘米，“奋进
一号”有自动导向测量系统，保
证掘进轴线满足设计要求。除
此之外，还有24小时的人工监
控和二次复测。在穿越桥桩段
施工时，将适当加密管线影响
区域的测点数量进行监控。

设计线路呈W形
“上蹿下跳”更节能

据了解，目前轨交R3线已
有4台盾构机在同时掘进作业。

从规划图来看，R3线在王
舍人站与裴家营站之间有一处
约90度的直接转弯。“奋进一
号”将通过半径700m曲线段、
直线段、半径1500m曲线段、直
线段完成转向。

除了直角转弯外，该区间
虽然都在地下穿行，但线路并
不维持在同一个水平面，而有

“上蹿下跳”的W形坡。“设计图
纸上介绍，这样的设计对未来
地铁车辆运行有节能的效果。”
刘传英说，线路出王舍人站后，
缓缓上抬，然后下坡到区间第
一个低点，随后再上坡至区间
峰顶，接着下坡到区间第二个
低点，然后上坡，最后下坡到达
区间线路设计终点裴家营站，
区 间 结 构 顶 部 覆 土 厚 度 约
10 . 5米至21 . 9米。

1 9日，记者在施工现场
看到，“奋进一号”始发的王
舍 人 站 已 经 完 成 了 主 体 建
设。车站主体总长274米，标
准段净宽19 . 7米，深18 . 6米，
是一座地下二层岛式站台车
站，建筑面积14656平方米，
主体结构采用明挖法施工，
区间采用盾构法施工。“计划
在今年9月中旬实现封顶。”
刘传英说。

“车站的长度比R3线的标
准车站更长，因为加了一段斜
着连接双向轨道的渡线。”刘传
英说，“应该是考虑到应急的需
要。”

值得关注的是，王舍人
站未来的1号出口将直接通
往新建工业北路地面的BRT
车站，市民从该站能实现地
铁与BRT地面公交出行的无
缝换乘。

19日上午10点16分，济南轨道交通R3线又一台盾构机“奋进一
号”在王舍人站向东始发，将在明年7月抵达裴家营站。“奋进一号”
始发后就要挑战过桩难题，有长约324米的区域穿越工业北路高架
桥桩，距离最近处仅有1 . 3米。

19日，济南轨道交通R3线“奋进一号”盾构机在王舍人站始发。 本报记者 王皇 摄
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