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省内各地对“无车日”反响不一

多地发“倡议”，一城提“限行”
本报济南9月22日讯（记

者 刘飞跃） 9月22日是
“世界无车日”，记者对省内
城市应对无车日的情况做
了粗略调查，发现各地应对
差别较大，德州推出了限行
举措，济南、青岛、烟台等地
发出了倡议，但更多的城市
却悄无声息反应平淡。

9月22日上午8点半，家
住济南槐荫区的张先生准

时到达位于文化西路上的
单位。因为距离单位较远，
坐 公 交 车 需 要 一 个 半 小
时，所以开车上下班成了
他的首选。“昨天看新闻才
知道今天是无车日，我早上
挣扎了很久，最终决定开车
来单位。”

我省各地对无车日的应
对不尽相同。9月21日下午，济
南市城乡交通运输委员会、

济南市公安局、济南市总工
会联合发布倡议，邀请市民
成为绿色交通的实践者、参
与者和支持者。呼吁机关企
事业单位少开一天公务车，
市民少开一天私家车。德州
市无车日里做出了大举动，9
月20日上午，德州市召开2017
年绿色出行活动新闻发布
会，称无车日当天将划定无
车示范区域，限制机动车辆

通行，并开展“绿色出行公交
纪念版IC卡”发售和优惠活
动。此外，当天还封存了公车，
各机关及事业单位带头少开
一天车，倡导社会车辆尽量
停驶。

粗略统计发现，除了省会
济南，在省内的其他城市中，
仅有青岛、烟台、潍坊、德州、
菏泽以及临沂六市发出了关
于“无车日”的呼吁，并组织形

式多样的活动。其中，青岛、临
沂市民22日当天可免费乘
公交，潍坊举办无车日骑
行活动，菏泽组织市民体
验公交。也就是说，全省17
市中不到一半的城市对“无车
日”表达了兴趣，而且，上述发
出呼吁的城市，多数是以市政
府下属职能部门或者公司身
份参与，比如交通委、城管局、
公交公司。

机机动动车车年年增增2200万万辆辆
公公交交逐逐年年被被动动降降速速
济南公交日运乘客200万，时速仅12公里

汽车保有量全国第一
公共交通分担率降低

山东是人口大省，也是购
车大省。值得一提的是，2016
年山东省汽车保有量1754 . 3
万辆，居全国第一。

来自省交警总队的数据
显示，截至今年6月底，青岛、
临沂、潍坊、济南机动车保有
量分别约为238万辆、237万辆、
229万辆、191万辆。尤其是在省
会城市济南，近几年的机动车
数量在以每年20多万辆的速
度增长。

机动车数量增长背后或
许与互联网平台推波助澜有
关系。“分享经济好处就是并
不扩大原来的市场供给，在不
扩大供给的情况下满足需求。
现在都是互联网平台自己投
钱买车，仅仅是为了占有市
场。”中国政法大学传播法中
心研究员朱巍认为。

道路资源是有限的，其他
车辆多了，公交车道、非机动
车道自然就会被压缩。来自济
南公交的数据显示，济南公交
线路在增加，济南公共交通分
担率反而呈下降趋势。

数据显示，2011年济南市
公交分担率为29 . 69%，2013年
公交分担率下降了4个百分
点，为25 . 07%。交通拥堵使得
车速缓慢，济南公交车的速度
也在被动逐年降低。2009年济
南公交车车速为1 8公里/小
时，2015年为13 . 8公里/小时，
现在已降低至12公里/小时。

其实早在2012年10月，济
南就被列为全国首批“公交都
市”建设示范工程15个城市之
一，提高公交分担率也是“公
交都市”的要求。2014年公布
的《济南市机动车污染管理行
动实施方案》中提到，济南将
大力实施公交优先战略，力争
2017年底公共交通出行分担
率达到40%，从目前来看这个
目标能不能实现还很难说。

22日，济南公交微信公众
号也披露，目前济南市公共交
通装备良好，每年都更换公交
车，同时，公交部门不断开辟、
调整优化公交线路，延长线路
运营时间，让市民出行更加快
捷。目前，济南公交日均运送
乘客200多万人次。

共享出行攻城略地
是减堵还是添堵

无车日冷清的背后，打着
“共享”旗号的出行方式攻城
略地，大有喧宾夺主之势。交
通专家呼吁，共享出行并不能
完全替代小汽车，政府应该给

公共交通更多的路权和空间。
最近三年是互联网+出行

更新换代最快的时期，2015年
以滴滴、快的为代表的网约车
出现后打破了出租车的垄断，
改变了出行市场的信息不对
称。2016年，以摩拜和ofo为代
表的共享自行车进入市民视
野，分割了近距离出行市场。

共享单车方兴未艾，共享
汽车又在济南热闹起来。8月
底巴歌出行、易开出行宣布要
进入济南后，9月中冠出行又

抢先落地，成为首批亮相济南
的共享汽车，省城共享汽车进
入了“三国杀”时代。

目前我国有40余家共享
汽车企业，运营约4万辆共享
汽车。因济南并非典型的旅游
城市，共享汽车进济南之前早就
开始了我省内的布局。据不完全
统计，除了济南，青岛、烟台、临
沂、济宁、潍坊等5市已经成为
共享汽车企业的布局地。

相对于共享单车，因停车
位少、充电麻烦以及运营成本

高，共享汽车目前尚未有资本
大鳄进入，其发展也是非常谨
慎。不过，其标榜的共享出行
减少私家车使用以及带来的
环境改善、拥堵降低都有很大
的吸引力。

但是从实际效果来看，对
寄予厚望的共享汽车是否能
够保守初心？在中国政法大学
传播法中心研究员朱巍看来，
共享汽车尤其被玩坏了，共享
汽车是自己的车不用，市民把
车交给平台，车是不位移的，

不需要为共享汽车再去解决
停车位问题。“现在举着分享
经济大旗的大部分产业都是
假的分享经济，真正的分享经
济本身是没有资产的。”

从目前国内城市来看，共
享汽车一般是那些城市公共
交通发展比较成熟的城市，共
享汽车企业也是为了使平台
上的汽车尽快融入本地交通
体系，并尽可能占领更大的市
场。山东大学交通规划设计研
究中心主任张汝华说，共享汽
车等共享出行可能仅仅是一
种借口或者噱头，互联网+交
通进入市场，是不是能够减少
拥堵不好说，甚至可能起到加
剧拥堵的作用。

解堵不能押宝共享
应给公共交通大空间

面对潜力如此巨大的市
场，任何一家共享汽车品牌都
不会放弃唾手可得的肥肉。在资
本和市场不断驱动的互联网出
行领域，追求新鲜、刺激新产品
的用户也大有人在，政府不可
能强制民众喜欢什么，无车日
被冷落也就不难理解了。

“它们的出现是一种新的
模式，给民众提供了新的选
择，需要鼓励发展，但不是鼓
励小汽车模式，因为凡是小汽
车都是个性化的出行方式，个
性化出行方式要控制在一定
规模之内，让个性化出行比例
降下来，让公共交通得到优先
发展。”张汝华分析。

张汝华建议，不能把解决
拥堵的宝都押到共享汽车上，
政府需要调整交通系统的结构，
给公共路权更多的空间和包容。

“从总量上来说，私家车没减少，
共享汽车却发展起来了，到底
缓解了还是加重了拥堵？”

也有业内人士认识到了
交通系统的重要性，Gofun出
行首席运营官谭奕认为，未来
一个最理想的城市出行网络
中，共享汽车会成为公共交通
体系的重要组成部分。届时，
民众甚至不需要再购买私家
车，公交、地铁、轻轨、共享汽
车将会形成一个有机的城市
交通生态链。

东南大学交通法治与发
展研究中心执行副主任顾大
松则看得更远，他认为，汽车发
展将会经历电动化、智能化、无
人化以及共享化，目前布局分时
租赁是和无人汽车未来发展的
趋势紧密相连的。“共享汽车企
业先把停车点布局下来，制作好
打车地图后，市民通过手机下
单叫车，车自己能够开过来，
然后市民开车离开，这也是未
来发展的趋势。”

■无车日观察

数据显示，2011年济南市公交分担率为29 . 69%，2013年公交分担率下降了4个百分点，为
25 . 07%。交通拥堵使得车速缓慢，济南公交车的速度也在被动逐年降低。2009年济南公交车车速
为18公里/小时，2015年为13 . 8公里/小时，现在已降低至12公里/小时。

又是一年无车日。关于无车，理想很丰满，现实很骨感。满街的汽车，速度渐降的公交，不舒适的出
行体验，都拷问着“无车”的“老命题”。在环保、绿色出行的理念下，降低出行成本、提倡推广共享，又成
为了无车日里的“新命题”。

22日，世界无车日，济南街头车满为患。 本报记者 周青先 摄
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