
序号 路名 通车时间
1 玉兴路 2017年3月31日
2 北关北路 2017年4月12日
3 顺河高架南延一期 2017年4月27日
4 公益街 2017年4月28日
5 西泺河路 2017年6月12日
6 土屋路 2017年6月20日
7 旅游路西段 2017年6月30日
8 万寿路西段 2017年7月1日
9 卧龙路 2017年7月6日
10 机床二厂路 2017年7月20日
11 八涧堡路 2017年8月31日
12 东宇大街南延 2017年8月31日
13 环山南路 2017年9月23日
14 七里山西路南段 2017年9月18日
15 凤凰路(旅游路以南段) 2017年9月29日
16 农干院路 2017年9月29日
17 环山路 2017年9月30日
18 铁厂北路西延 2017年9月30日
19 汽车厂东路 2017年9月30日
20 齐州路南延 2017年9月30日
21 花园东路 2017年10月底
22 黄台南路 2017年11月底
23 泺安路西延 2017年11月底
24 电建路 2017年11月底
25 坝王路 2017年11月底
26 腊山北路南段 2017年11月底

27 刘长山路(除二环西路至白马山外) 2017年年底
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■济南治堵策·打破瓶颈

疏疏通通““毛毛细细血血管管””
编编织织道道路路微微循循环环
今年打通27条丁字路、瓶颈路

本报记者 王皇 刘飞跃
刘雅菲

打通“断头”去梗阻
片区路网密了一倍

“新修好的花园东路真是
太方便了！”11月3日上午，济南
市民齐军开车出门谈业务，25
分钟内要从华信路与华龙路路
口赶到工业北路和奥体中路东
边的一家4S店。

打开手机地图有三个路线
选择，他选择了距离最短的花
园东路。“以前花园东路太堵，
连带着花园路和工业南路也受
影响，我只能绕远最远的工业
北路。现在走花园东路十分畅
通，才7公里。”

要是在三个月前，一共才
580米的花园东路实在不好走，
路面坑洼不平，西段仅容三车
并行，等一个红绿灯就得堵到
最东头。高峰期这短短几百米
就得堵上近半小时。

要说根源，其实就是花园
东路进出口处的一些建筑物扼
住了道路的“咽喉”。据介绍，花
园东路的路西口那段围墙，围
出了一处废品回收站，路东段
则有一排煤气炉厂的宿舍。两
头都不顺畅，这条路瓶颈状态
持续了约12年。直到今年9月通
过拆违拆临和达成土地征收协
议，花园东路沿线终于启动了
拆迁，瓶颈路段也随之打通。

上月初，这段路先放开了
双向六车道通行。

9月底，与花园东路相连的
八涧堡路打通了“断头”，连起
了盛福片区的中林路、轻风路。
与此同时，北边的黄台南路上，
奥体西路以西的瓶颈路段也正
在打通，到今年底，这个片区的
路网至少加密一倍。

今年底，该片区东西向路
的南北间隔将从2公里左右缩
短到最短370米。南北路的东西
间隔，从原来的800多米缩短到
了最短280米。

城市路网变得细密，分流
主干道车流压力的“毛细血管”
越来越多，交通自然通畅起来。

截至目前，济南已经打通
了21条丁字路、瓶颈路，还有6
条正在建设。这些丁字路、瓶颈
路有的与花园东路类似，是随
着城市向外发展而出现了打通
需要，如铁厂北路西延、坝王
路；有的是建设时因拆迁难度
太大而没有一次性打通，如和
平路东延、刘长山路延长线、泺
安路西延；汽车厂东路是拆去
小区大门后打通了隐藏在小区
内的市政道路。而此次将打通
的刘长山路延长线、黄台南路，
以及还未列入此次打通计划的
辛祝路北延则受铁路线影响。
还有的片区开发未一次到位，
遗留了一些道路未打通，如旅

游路西段。

不能光建高架
还得打通周边路网

今年底，济南工业北路快
速路、二环西南延快速路、顺河
高架南延一期二期、二环东路
南延快速路和二环南路东延快
速路5条快速路工程将迎来通
车。

“大路网架起的是城市的
骨干和框架，丁字路、瓶颈路
打通后，就是打通城市交通的

‘毛细血管’。如果‘毛细血
管’不打通，交通很难畅通。”
济南市城乡交通运输委员会
主任贾玉良坦言，今年的道路
建设中，打通“毛细血管”放在
了非常重要的位置。

工业北路快速路沿线路网
破碎，路南是一条东西铁路线，
路北侧的小清河南路沿着小清
河向东北方向延伸，距离工业
北路越来越远，相连的路也越
来越少。去年开工时，当时的济
南市市政公用局与济南市规划
部门、历城区等对南起新泺大
街，北至小清河南路-北绕城
高速，西起二环东路，东至东绕
城高速约100平方公里范围内
的道路路网进行了详细调研。
今年将打通的27条丁字路、瓶
颈路中，农干院路、铁厂北路西
延、坝王路、电建路就在工业北
路周边。

的哥郭泗镇曾经在二环西
路沿线的井家沟铁路桥下堵得
一动不动，井家沟村路路面破
损，仅容两车并行。二环西路高
架放开、地面道路放开了一个
向南的铁路涵洞后，这才不用
再绕路井家沟。而二环西路沿
线向东通往市区更近的路则是
刘长山路，一旦这条路打通，就
不用再绕道6公里从二环南路
再转南辛庄西路。

和平路东延也是这27条路
中备受瞩目的一条。“十年前
就说要打通，今年终于动工
了。”住在和平路旁的王欢高
兴地说。

拆违拆临助力
厘清多年遗留问题

贾玉良在任职济南市交
通委之前，是济南市规划局局
长。“理想很丰满，现实很骨
感。城市发展规划了很多路，
但是在建设过程中会遇到各
种各样的困难。”他用这句话
表达自己从规划路网到建设
道路的感受。“丁字路、瓶颈
路打通需要一步步完成拆迁，
会遇到很多困难。”

济南市交通委设施管理处
处长杨峰坦言，在已经有大量
建筑的老城区，打通一条路必
须要过拆迁关，道路建设的拆
迁由区政府负责，而要为一条

丁字路或断头路进行拆迁，可
能比为一条快速路进行拆迁还
难。

杨峰说，打通27条丁字路
或瓶颈路列入了今年的济南市
政府工作报告中，济南市委、市
政府对丁字路、瓶颈路的打通
非常重视。一部分丁字路、瓶颈
路沿线有违建，所以部分路段
打通与今年拆违拆临同步推
进。还有一部分则厘清了多年
的历史遗留问题。旅游路西段
沿线就是厘清了当年三联进行
片区开发时遗留的问题后，才
实现了拆迁。此外，卧龙路上

“伸舌头”把路变窄一半的公交
车停车场也是在多方协商下，
解决了历史遗留问题。

“丁字路、瓶颈路多数是支
路，部分是主干路，资金预算不
如快速路多，而且十多年都打
不通，想通过道路建设来实现
拆迁基本不可能。”长期在城市
道路建设领域工作的业内人士
说，丁字路、瓶颈路能否打通很
大程度取决于拆迁是否能实
现，而今年打通的丁字路、瓶颈
路有的就得益于片区开发。济
南推进城市更新的过程为丁字
路、瓶颈路的打通带来了机遇。

丁字路、瓶颈路
共有200多条

济南的路网结构中，主干
路太多、支路过少常被认为是
拥堵的原因之一。在济南市规
划局的微信公众号上，2016年3
月的一篇文章中，公布了一张
密密麻麻的济南市路网图。根
据介绍，济南市规划确定带状
网格型路网，道路总长度超过
4000公里，道路平均密度达到8
公里/平方公里，道路面积率
16%以上。能达到快速路、主干
路、次干路、支路的规范标准，
并且路网结构基本合理。

城市路网建设任重而道
远，济南市交通委就曾发文提
到，济南市交通委汇通规划、
交警等部门和辖区政府，对全
市200多条丁字路、瓶颈路进
行过现场调研，按照“先急后
缓、突出重点、加快推进、早日
成网”的原则最终确定先打通
这27条。

“从路网结构来说，一个城
市有快速路、主次干道、街巷支
路，合理的路网结构能使城市
内部流畅，打通丁字路、瓶颈路
就是在努力使路网更合理。”贾
玉良说，济南的城市路网受城
区内的多座山脉、湖泊等的地
形地貌影响，容易被截断，确实
有先天不足。

今年，济南打通了27条丁
字路、瓶颈路后，距离规划的路
网还有距离，还有很多路需要
打通或者新建，通过隧道、鼓励
大单位打开围墙等，逐步提升
路网密度，进一步缓解拥堵。

去年的11月3日，高德地图评出济南最堵的一条路——— 八涧堡路，3个月里有78天在傍晚6点堵
车。通勤高峰期，开车比跑步快不了多少。一年后的11月3日，记者再次探访这段路，发现傍晚已变得
十分通畅。八涧堡路的交通治理，可以说是济南治堵的一个缩影。

八涧堡路的畅通，与花园东路打通瓶颈密不可分，今年济南已打通了21条丁字路、瓶颈路，还有
6条正在建设。济南市城乡交通运输委员会主任贾玉良说，未来济南需要疏通更多“毛细血管”。

今年9月初，号称济南最堵路的八涧堡路打通了瓶颈，交通十分顺

畅。 本报记者 王皇 摄

27条道路打通时间表

2016年5月时，八涧堡路不但路况差，两侧还停满私家车。（百度街景）
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