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■济南治堵策·公交先行

本报记者
刘飞跃 刘雅菲 王皇

东西部公交“供给”
尚未达到预期

家住省城阳光舜城北区的
居民感受最深，2009年的时候
北区只有137路一趟车，能去英
雄山和解放路附近，去泺源大
街、泉城路等热门商圈还要转
车，短短5公里要个把小时。

“后来增加了28路，可以到
齐鲁医院、泉城公园，169路开
通之后，我们可以沿旅游路往
东直达奥体中心，最近开通了
K171路，又能到大明湖了。我
们可以坐公交车去市区内主要
的地方。”市民唐先生说。

从2012年开始，济南加快
了公交发展的步伐。近几年，济
南每年新开以及优化的公交线
路约为20条，到目前为止共有
公交线路259条，客流量日均
210万人。

2017年高德地图交通大数
据研究团队发布的《2017年上
半年度中国主要城市公共交通
大数据分析报告》显示，在全国
线网覆盖率TOP20的城市中，
济南公交覆盖率为75%，位列
第九，覆盖率较去年有所增长；
线路重复系数TOP20的城市
中，济南为4 . 67，位列第15，而
且呈下降趋势。

济南城区辐射范围在公交
的车轮上越拓越远。2013年，28
条线路优化后填补了玉函路南
端等路段的公交空白，加强了
济南西站、机场等对外交通枢
纽与市区的联系。2016年以来，
开辟公交线路17条，填补了南
部山区、西客站片区、龙奥片
区、奥体西路北段等区域的公
交线网空白。

2013年，济南公交总公司
党委书记、总经理薛兴海强调，
老城区公交线路已经比较成
熟，但是东西部公交线路缺乏、
班次少、运力不足逐渐显现，新
开辟的公交线路将侧重“东拓
西进”，东西部将因此受益。

11月5日，济南公交总公司
运营部相关负责人表示，东西
部公交“供给”方面尚未达到预
期，但是已经有了很大改善。

“我们从2015年开始已经布局
跨黄河的公交线路，目前跨黄
公交已达5条，紧跟济南城市发
展步伐。”

拓宽慢行车道
让无路者有路可走

今年9月，市民刘女士终于
拥有了一辆电动车。“开车上班
会遇到堵车，到单位停车也不
好停，坐公交车又不是特别方
便，所以我一直想买一辆电动
车骑着上下班，但是之前我老
公一直不让我买。”

“家人主要是担心路上没
有非机动车道，机非混行不安
全。”刘女士说，之前马鞍山路
没有非机动车道，非机动车只
能贴着马路边小心地骑，身边
的车辆则呼啸而过。

“去年马鞍山路修路，修完
之后两侧都有非机动车道了。”
刘女士说，不仅如此，在东向西
方向，非机动车的外侧隔着一
道绿化带，还设置了木质的人
行道，让行人从这里走也更加
安全了。

机非混行不仅给行人带来
危险，对驾车的司机而言，通过
这一路段同样也是高度紧张。

“我原来开车的时候，走机非混
行的路段都得把速度放到最
低，生怕他们突然一晃，我就碰
到他们了。”一位司机表示。

济南市公安局交警支队交
通处规划研究室主任田云强介
绍，通过机非绿化带隔离、增设
彩色非机动车专用道，改变了
马鞍山路一直以来机非混行的
交通现状，进一步明确了通行
路权，实现了机非分离，交通事
故率下降了近10%，通行效率
提高了5%—8%。

除了马鞍山路以外，还有
很多的路段是路边停车位占用
了原本的非机动车道，或者是
机动车违法停在非机动车道
上，这些问题经过近一段时间
的整治也已经减少了很多。济
大路等路段取消了路边停车
位，把路权重新还给非机动车。

济南市公安局交警支队副
支队长、济南市停车管理办公
室专职副主任韩军庆说，如果
让私家车占用了过多的道路资
源，那么道路资源将会被少数
人占用，这样有违公平。

轨道交通
搭建重要一环

济南已确定“一个主中心、
一个副中心、五个次中心、十二
个地区中心、两个卫星城”的城
市框架，构建新的城市框架，拉
动新区建设，都需要轨道交通
先到先行。

2015年7月起，济南正式开
工建设轨交，如今两条线路
R1、R3线在建，多条线路在筹
备，济南市区内轨交网络已经
渐渐清晰，同时全域轨交建设
也进入规划阶段。目前已完成
轨道交通线网修编工作，5条普
线（环线、M1-M4线）纳入了城
市总体规划，并于2016年7月获
得了国家批复。

记者了解到，今年上半年
济南研究了环线和M1到M4线
的工程可行性研究报告。从公
开报道的信息来看，M1线路由
西客站到东客站，是济南市中
心东西交通大动脉，方案比较
稳定。考虑济南市快速路网建
设基本建成，城市交通得到缓
解，计划今年年底前开工建设。

随着线路逐渐开工，济南
市内的轨道交通将逐渐成网，
而伴随着城市发展，轨交还将
拓展到全域，还要合理解决章
丘、济阳开通轨道交通。日前，
R1线前大彦站已作为样板站
率先进入装修安装阶段。11月2
日，轨道交通R2线一期工程

（天桥段）国有土地上房屋征收
范围确定。

“治堵，最终一定是以公交
为核心的系统改善。”韩军庆
说，现在济南的交通还是以大
平面交通为主，以后形成以高
架、地面、地铁等构成的立体交
通，公共交通则形成以轨道交
通加公交再加慢行交通网的融
合，慢慢地改变人们的出行观
念和出行习惯。

最后一公里
亟待加强

虽然现在济南公交500米
覆盖率已达90%以上，但是总
还有覆盖不到的地方。

张女士家住历城区花园小
区，距离她家最近的有两条公
交线路，分别是165路和113路。

“不管坐哪趟公交车，我都得步
行十分钟，然后再等公交车，离
公交站台不远不近真难受。”

2017年年初，济南引进了
摩拜单车，这让张女士的出行
方便多了，摩拜分布在公交站
台以及小区周边，她外出和回
家都可以借助摩拜单车了，“关
键是省时间，也方便。”

来自济南交警的信息显
示，截至本月初，济南共设置施
划共享单车停放点3838处，交
通流密集区域方圆1公里内共
享单车停放点位不低于10处，
真正实现“家门口”的单车出行
服务，彻底解决市民出行“最后
一公里”的问题，“共享单车就
在市民身边”。

虽然骑共享单车成为时
尚，但是因为济南单车仅仅维
持在一万辆，供给远远小于需
求，导致了想用车却没有车的
情况出现。“之前找车很容易，
现在上下班的时候几乎找不
到，有时候找到了也是坏的。”
张女士说。

一位业内人士透露，济南
共享单车点位布置也不尽合
理，比如长途汽车站、火车站里
面几乎没有固定停车点，都是
临时的，这些人流量大的区域
应多部门协调后进行精准投
放。“每到节假日以及学生放假
的时候，我们需要重新制订转
运方案。”

“小汽车是个性化的出行
方式，要控制在一定规模之内，
比例降下来，让公共交通得到
优先发展。”山东大学交通规划
设计研究中心主任张汝华认
为，政府需要调整交通系统的
结构，给公共路权更多的空间
和包容。

公公交交““东东拓拓西西进进””
打打造造““立立体体交交通通””
公交500米覆盖率达90%，改变市民出行习惯

走公交优先的治堵道路，早就成了济南城市管理者的共识。2012年济南成为国家公交都
市试点城市以来，济南城区在公交车轮上东拓西进北跨，治堵形成以公交为核心的立体交
通。与此同时，济南正在建设的轨道交通也将补上最重要一环，届时市民购车意愿和出行习
惯或许因此改变。

济南轨道交通R1线实现了首个区间双线贯通，距济南地铁开通又迈

进一步。 本报记者 陈文进 摄
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