
中中欧欧班班列列开开通通仨仨月月出出口口破破亿亿元元
两周一班常态化开行，济南已发出八列

作为推进“一带一路”建
设 ，加 快 沿 线 国 家 道 路 联
通、贸易畅通，打造利益共
同体的重要举措，铁路部门
加强内外沟通协调，优化运
输组织，完善服务保障，中
欧班列呈现良好发展态势。
目前，中欧班列已铺画运行
线57条，国内开行城市达到
35个，到达欧洲12个国家34
个城市。

记者18日从中国铁路总
公司获悉，自2011年开行以
来，中欧班列累计开行数量已
突破6000列。截至11月17日，2017
年中欧班列开行数量已突破
3000列，创中欧班列年度开行数
量历史新高，超过2011年至2016
年六年开行数量的总和。

今年5月，由中国铁路总
公司倡议，与重庆、成都、郑
州、武汉、苏州、义乌、西安等7
家班列平台公司共同发起，成
立了中欧班列运输协调委员
会，共同协调解决中欧班列发
展中面临的问题，进一步降低
物流成本，提高运行品质和效
率。

与此同时，铁路部门深入
推进国际合作机制建设，打造
国际物流品牌。今年4月，在中
国铁路总公司主导下，中国、
白俄罗斯、德国、哈萨克斯坦、
蒙古、波兰、俄罗斯等7国铁路
部门正式签署《关于深化中欧
班列合作协议》，纳入了“一带
一路”国际合作高峰论坛成果
清单。10月，为共同做好七国
协议落实工作，中国铁路总公
司积极协调各方，组织召开中
欧班列运输联合工作组第一
次会议，就深化中欧班列运输
合作达成广泛共识，取得多项
重要成果，共同签署了《中欧
班列运输联合工作组第一次
会议纪要》，中欧班列国际合
作机制的正式建立，为中欧班
列持续稳定发展奠定了坚实
基础。 据新华社

本报记者 刘相华 马云云

比海运节省30天
周边货源逐步增多

今年6月7日，山东高速国
储物流有限公司挂牌暨济南中
欧班列运营主体成立推介会上
传来消息：8月份要开行济南首
列中欧班列。

不到两个月，8月4日，伴随
汽笛声，满载着各种货物的集
装箱铁路列车从济南“国储334
处”国际铁路场站驶出，开往俄
罗斯，标志着济南至俄罗斯中
欧班列正式开通运营。这响汽
笛声结束了作为区域物流枢纽
地位的山东省省会济南市没有
中欧班列的历史，为山东企业

“走出去”提供了更加方便快捷
的国际物流大通道。

“我省一家生产重卡的汽
车，每次有订单都需要司机驾
驶5000公里开过去，等到达目
的地都已经变成二手车了，价
值大大降低，导致客户不满
意。”一位业内人士如此形容中
欧班列的迫切性。

济南至莫斯科的中欧班
列，经满洲里出境，途经西伯利
亚铁路终到俄罗斯莫斯科地
区，全程约7500公里，运行时间
在15天以内，比海运节省30天左
右，大幅提高了运输时效。班列
搭载着山东省及周边地区生产
的电子产品、机械设备、建材、工
艺品、塑料制品、服装等，先期
以两周一班的频率发出。

11月16日，第八列列车顺
利开出，车上满载着塑料制品、
激光切割机、LED灯、服装、机
械零配件、耐火材料等，货值
200万美元，十几天后可抵达莫
斯科。至此，专列已服务客户超
过130家，实现累计出口货物价
值破亿元大关，创山东中欧班
列常态化开行最快纪录。

货源聚集效应初显，济南
以及周边货源逐步增多。货源
结构方面，高科技、高附加值的

精密仪器、机械设备、电子产品
等货物集货数量大幅提升。“省
内货物已由第一列时占总货物
的20%提高到50%以上，高科
技、高附加值类产品已达到
60%以上。”山东高速国储物流
相关人士介绍，目前已有多国
客户纷纷来访探讨合作，公司
也正在集结高附加值和高精端
技术的货源转移到班列上来，
比如激光产品，全国70%的激
光产品产自济南地区。

“向东走不向西去”
已成过去式

中欧班列的开通是时势使
然。山东是沿海经济大省，海运
发达，省内青岛港、烟台港、日
照港、龙口港等大型港口在全
国乃至世界都赫赫有名，因此，
山东的外贸客户大都有“选海
运不选铁路”“向东走不向西
去”的习惯，这也是山东沿海内
陆发展不平衡的原因之一。

而“一带一路”战略的提
出、塑造开放型经济发展新优
势的部署，使得开通国际班列
成为最优选择。

实际上，省内青岛、滨州、
潍坊、临沂、淄博、威海、日照等
多个城市已经开通了中欧、中
亚班列，但据业内人士透露，许

多班列发行一至两列就停运，
效果不太理想。相对而言，河南
则是举全省之力，助力郑州开
行班列，目前在运营国际班列
的道路上，郑州已经走在了全
国前列。

反观山东，中欧班列的开
通一方面将完善山东省海陆空
国际物流网络，形成“东海西
陆”东西并进、东西互补的国际
物流大通道发展格局；同时将
改善济南市乃至山东省中西部
地区外贸投资环境，促进国际
化及外向型经济发展，缓解内
陆地区与沿海地区经济发展不
平衡的问题，为新旧动能转换
提供有力支撑。

在这其中，省会济南提出
了打造区域性物流中心的目
标，且济南地处山东腹地，所
以，开通“济南至欧洲”货运班
列，打通国际铁路物流通道，可
以有力巩固济南市物流枢纽地
位，拓展枢纽经济。

开发回程货源
研究山东特色班列

向西行驶的这趟班列还有
更大“野心”。“在俄罗斯等国家
的很多华人企业都有这方面的
贸易需求，他们要将板材等产
品出口到国内，我们正在努力

争取这方面的订单。”山东高速
国储物流有关人士介绍，在打
造“山东中欧班列”品牌这一中
心的基础上，将重点开发回程
货源，利用现有的基础设施建立
国际铁路场站，提升中欧班列开
行速度，增加开行频次，使班列
进出达到平衡，研究适合山东省
产业结构的农产品冷链物流及
机械设备装箱的特色班列。

此外将延伸新线路，将班
列运行线路辐射整个欧洲，同
时择机开通中亚班列。这一目
标不久后就可能实现，“公司近
期将随省政府考察团出访德国、
波兰等国，进一步落实中欧班列
线路延伸和回程货源组织等工
作”，规划的目标是由俄罗斯向
西延伸经白俄罗斯、波兰至德
国，以此延伸至欧洲腹地，“预
计2018年可以实现这一目标”。

还将拓展“物流+金融”的
创新模式，以贸易促物流、物流
保贸易，物流与贸易相辅相成。
以商流为载体，拉动需求，以物
流、资金流、信息流为支撑，“四
流”合一，为中欧班列的长效发
展注入不竭动力。

根据整体规划，还将力争
两年内建设具有集商贸、物流、
金融、生产、加工等功能于一体
的国家一类铁路口岸“济南国
际多式联运物流中心”。

葛相关新闻

国内35城
开通中欧班列

11月16日，一列满载激光切割机、LED灯、耐火材料等货物的班列从济南出发，驶向莫斯科。这是今年8月4日济南首列中欧班列启运
后，开出的第8列列车，创我省中欧班列常态化开行最快纪录。明年，班列有望从俄罗斯经白俄罗斯、波兰抵达德国，以此延伸至欧洲洲腹
地。这是山东积极融入“一带一路”建设，形成全方位、宽领域、高层次开放新格局做出的选择，一个开放的山东形象象，正随着一列列班列
驶向世界。

莫莫斯斯科科

济济南南

济南至莫斯科地区全程约7500公里，运行时间在15天以内。

8月4日，济南首列中欧班列发车。（资料片） 本报记者 刘相华 摄
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【【开开放放的的山山东东】】


	A06-PDF 版面

