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我 们 就 在 您 身 边

本报记者 魏新丽

总规模17 .48万平米
预计明年底通车

新东站片区被认定为是济南的次中
心，而新东站本身就是这个次中心的核心
所在。正在建设中的新东站，是济南市未
来重要的综合交通枢纽，石济客专、济青
客专、城际铁路、城市轨道交通等多种交
通都将在这里汇聚。“作为联系东部城市
的门户，新东站建设可以加快济南东拓步
伐，提升济南辐射能力，增强城市吸引力，
实现枢纽区与周边区域联动发展，将济南
东站片区打造成为城站融合的城市副中
心、城市发展的‘新引擎’的关键功能节
点。”该项目负责人表示。

因此，新东站的建设情况备受关
注。近日，记者探访了新东站片区，在施
工现场看到，新东站的建设正在有序进
行，地下一层、中央站房地下二层、地铁
R3线区间主体结构都已经完工,目前正
在进行高架层的施工，站房也正在紧张
的建设中。

现场施工负责人介绍说，新东站由中
央站房、南广场及南站房、北广场及北站
房组成。“总规模17 .48万平方米，包括乘
客站房建筑面积7.99万平方米、站台雨棚
投影面积9.49万平方米、地下通廊建筑面
积33000平方米、地铁下穿R3线建筑面积
9750平方米。”该负责人说。这么算下来，
新东站相当于两个济南西站的规模。

新东站是济青线的起点，将成为承接
周边客流的大型交通枢纽。根据设计规
划，车站最高聚集人数为5500人,其中石
济、济青工程3500人,预留城际车场暂估
2000人；远期高峰时段济青高铁和石济客
专每小时发送量为5523人。

现在新东站正在紧锣密鼓的建设中，
几乎一天一个样儿。施工负责人表示，争
取明年年底正式通车。

中国最大大拱建筑
未来的济南新地标

在施工现场，记者看到，新东站的大
体框架已经搭起，隐约能够看出建成后恢
弘大气的场景。根据设计方案,新东站站

房南北全长408.6米,宽约160米,候车大厅
由中间候车大厅、两侧卫生间等辅助房
间、贵宾厅、乘客服务用房组成,南北端扶
梯至高架层后设安检设施。

新东站站房的设计也将有很大亮点，
未来济南东站站房将呈现环抱的建筑形
态，为双面状钢结构拱顶的独特建筑风
格。站房的屋盖结构完成后，将会以408米
长度以及180米的跨度，成为中国跨度最
大的大拱结构建筑物之一。未来，新东站
将以独特的造型，成为济南的新地标。

“火车站站房的双曲屋面的设计更为
独特，为了实现候车厅室内光线的柔和变
化，以及声环境的舒适宜人，屋顶上的天
窗和吸声体的布置也伴随着大拱结构的
变化而逐渐改变，非常有设计感和现代
感。”工作人员介绍。

站房将会在东西南北四个方向都进
行玻璃幕墙设计，给站厅内的旅客提供了

完整的景观视野。南部景观广场的设计强
化了济南东站作为城市新地标的建筑形
象。这些设计上的处理，为旅客营造了一
个舒适的候车空间，一个开放安静的城市
公共空间。

两翼设特色商业区
车站城市完美融合

与其他城市的高铁站不同，新东站设
计最大的亮点是车站和城市的完美融合。
该项目的负责人介绍，新东站采取了站城
一体化的设计理念，要达到一出火车站就
是市中心的效果。

“国内的很多火车站，一出站就是一
个大广场，没什么人气，冷冷清清，而新东
站则完全不同。”项目负责人说。新东站的
站前广场很小，火车站几乎无缝嵌入城市
里。一出火车站，就是市中心，车站本身就

设在市中心的位置。
济南新东站将建设南北两个广场，其

中南广场为具有集散功能的城市景观。北
广场为功能性交通广场。

南广场建筑设计将适当控制建筑、广
场尺度。同时，将南广场高架进站车道设
置在站房内部，减少进站通道对南广场与
南部地块的割裂；将站前环路宽度减小，
只允许公交车通行；将站前环路采用广场
一体化铺地。结合景观与建筑空间的延
续，将南广场与南侧地块紧密连接，形成
融入城市的“城市会客厅”。

“好多高铁站不是给城市服务的，是
给客流服务的。但新东站是要为城市服务
的。”该项目负责人说。

因此，未来出了新东站，乘客看到的
是非常繁华的商业区。目前新东站规划在
站房两翼设立两个商业区。“目前的设想
是西翼为商务花园，东翼为精品酒店。”该
负责人表示。

公交地铁火车无缝衔接
实现“铁公机”零换乘

作为一个大型交通枢纽，新东站未来
的人流量将会非常大。这么多人会集在这
里，如何实现交通的顺畅呢？未来在新东
站，乘客将享受到“零换乘”。

首先，乘坐出租车和私家车到达都十
分方便。新东站北广场主要通过济青高
速、东绕城高速快速集散,南广场主要通
过规划路、凤凰路、工业北路、凤鸣路、开
源路等道路集散。

整个片区更加注重公共交通，公交、
轨交等线路密集分布。在南广场的地下二
层为地铁R3线站厅层，R3线和M1线将在
这里会合，R3线在济南新东站车场正方
南北向通过,M1线位于南广场下方与R3
线十字换乘,与铁路车站在地下层形成地
下换乘枢纽。未来新东站将和北京南站一
样,旅客不用出站就能换乘地铁。

在南广场的地面，遍布着BRT和公交
站。济南新东站枢纽目前规划了18条公交
线路,南广场公交/BRT车站设置9条常规
公交线路、3条BRT线路、2条公交专线；北
广场设置4条常规公交线路。

北广场地面还将设置长途汽车站，方
便济南周边的县市旅客服务，也将为旅客
的集散提供更多的换乘选择。此外，新东
站还专门在东西两侧下穿道路设置了多
处非机动车停车场，也方便骑非机动车市
民前来乘车。

新东站至机场约15公里,未来将开通
摆渡车,实现空铁联运。据项目负责人透
露，新东站还计划设置航站楼，从这里出
来后，乘客就可以直接办理值机业务，真
正实现铁路空无缝衔接。

出出了了新新东东站站
就就是是市市中中心心

站城交融打造城市会客厅
规模相当于俩济南西站

建设中的新东站。 本报记者 王鸿光 摄
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东城崛起的“新引擎”是哪里？蓄势待飞的新东站片区当之无愧。作为城市的次中心，它既是立体交通枢纽，又担负
着服务城市、带动片区发展的重担。新城市主义创始人彼得·卡尔索普操刀设计的TOD示范区为我们描绘了美好的蓝
图：在不久的将来，这里将成为交通便利、产业繁荣、生态优美、配套齐全的活力新城。

即日起，我们推出“势起·新东站”栏目，全面解码成长中的济南新东站片区。

济南新东站是未来济南东部重要的交通枢纽，站区集石济、济青、城际铁路、轨道
交通等多种交通于一体,将形成以综合交通枢纽为中心的城市次中心区域。目前，新东
站正在紧张的建设中，预计明年年底通车。在先进设计理念的指导下，未来新东站将打
造成站城融合的新模板，成为“城市的会客厅”和带动城市发展的“新引擎”。

新东站效果图（资料片）
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