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利好政策连出 2020年销量有望达到200万台

新新能能源源汽汽车车市市场场掀掀扩扩张张热热潮潮

完善>>
新能源汽车利好

政策连发

在去年年底上海和南京等
5个城市试点启用新能源汽车
专用号牌的基础上，近日，四川
成都、河南郑州、安徽合肥等12
个城市正式启用新能源汽车专
用号牌。记者了解到，根据此前
规划，预计2018年上半年，全国
所有城市都将全面启用新能源
汽车专用号牌。

今年来，一系列新能源汽
车的利好政策相继出台，尤其
是最近两个月，产业政策体系
在加速完善。

今年年初，国务院公布了
《“十三五”节能减排综合工作
方案》，提出要加快发展壮大包
括新能源汽车在内的一批战略
性新兴产业。到2020年，新能源
汽车等绿色低碳产业总产值突
破10万亿元，并成为支柱产业。

《方案》要求中央国家机关、新
能源汽车推广应用城市的政府
部门及公共机构购买新能源汽
车占当年配备更新车辆总量的
比例提高到50%以上。

9月，工业和信息化部、财
政部、商务部等五部门联合发
布《乘用车企业平均燃料消耗
量与新能源汽车积分并行管理
办法》，促进节能与新能源汽车
产业发展。《办法》推出了企业
的平均燃料消耗量积分与新能
源汽车积分等双积分政策，逐

步取消购置补贴。对传统能源
乘用车年度生产量或者进口量
达到3万辆以上的，从2019年度
开始设定新能源汽车积分比例
要求，2 0 1 9、2 0 2 0年分别为
10%、12%。

11月，央行、银监会联合发
布了《关于调整汽车贷款有关政
策的通知》，自2018年1月1日起，
自用、商用新能源汽车贷款最高
发放比例分别为85%、75%，均高
于传统动力汽车5个百分点。两
部门表示，调整汽车贷款政策旨
在提升汽车消费信贷市场供给，
释放多元化消费潜力，推动绿色
环保产业经济发展。

业内人士认为，双积分政
策的出台和提高新能源汽车的
贷款比例有助于减轻政府财政
负担，发挥市场主导作用，促进
新能源汽车产业的健康发展。
中国汽车工业协会有关负责人
告诉记者，新能源汽车是实现
国家汽车强国的突破口。而近
期新能源汽车的利好政策不断
出台，体现了政府对新能源汽
车的战略导向和支持。

扩张>>
新能源汽车产销

高速增长

上述负责人表示，根据中
国汽车工业协会测算，到2020
年，我国新能源汽车销量有望
达到200万辆。

近年来，新能源汽车市场扩
张迅速。中汽协的最新数据显

示，新能源汽车产销同比均呈现
高速增长，10月份，新能源汽车
产销分别完成9 . 2万辆和9 . 1万
辆，同比分别增长8 5 . 9%和
106.7%。今年1至10月，新能源汽
车产销分别完成51 . 7万辆和
49 .0万辆，同比分别增长45 .7%
和45 .4%。另据工信部的数据显
示，中国目前已经成为全球新能
源汽车最大的生产和销售市场，
2016年我国新能源汽车产销突
破50万辆，累计推广超过100万
辆，占全球的50%。

根据多部委此前印发的
《汽车产业中长期发展规划》，
我国确定了“力争经过十年持
续努力，迈入世界汽车强国行
列”的总目标，到2025年新能源
汽车占汽车产销20%以上。多
个业内权威报告分析称，当前
我国新能源汽车产业竞争力有
所进步，主要得益于新能源汽
车持续的政策支持和产销规模
的快速增长，如果照此趋势发
展，到2020年200万辆的产销规
模的目标很有希望完成。

值得一提的是，除了国家
层面接连发出政策红包外，各
个地区也在加大力度支持新能
源汽车产业发展。根据山西省
日前公布的中长期发展规划，
该省到2020年，电动汽车产能
要达到30万辆，到2025年，新能
源汽车要成为山西省汽车产业
发展龙头。而在四川省成都市，
今年该市出台了新能源汽车推
广应用、充电基础设施建设等
多项方案，提出三年全市新上

牌新能源汽车3万辆的计划，到
2019年底，全市新能源汽车保
有量累计达4 . 8万辆，新建充
电站600座，充电桩6 . 7万个，
满足7万辆以上电动汽车的充
电需求。

但是，也有部分业内人士
提醒，我国新能源汽车的发展
目前还存在一些掣肘，如政策
预期不明确，补贴政策滞后，很
多地方尚未出台新能源汽车补
贴调整政策;充电基础设施尚
不完善，新能源汽车充电不太
方便;市场后劲不足，目前新能
源汽车主要集中在几大限购城
市，其他城市私人用户购买意
愿不高等。

展望>>
中外车企积极布

局新能源车市场

值得一提的是，在限行限
号、补贴等多重作用下，自主品
牌占领了国内新能源汽车90%
以上的市场份额。根据全国乘
用车市场信息联席会的数据，
比亚迪、知豆、北汽新能源、奇
瑞新能源、上汽荣威等品牌在
新能源汽车销量榜上领先。

这也进一步增强了国内车
企发展新能源汽车产业的决
心，长安汽车总裁朱华荣近期
在中国国际节能与新能源汽车
展上表示，将在2025年全面停
止销售传统燃油车，实现全谱
系产品的电气化。长安汽车也
成为首家亮出停售燃油车时间

表的车企。
与此同时，国内车企对新

能源汽车的研发能力也在逐渐
变强。江淮汽车有关负责人在
接受记者采访时表示，作为国
内最早从事新能源汽车研发、
生产与应用推广的企业之一，
通过“迭代研发”，江淮汽车已
识别、攻关和积累了多项电动
车核心技术，形成了产品正向
开发能力。

另一方面，受到国内新能
源汽车发展强劲的影响，国外
车企也纷纷加大在中国地区的
投资和生产。记者了解到，大众
汽车集团计划到2020年向中国
消费者提供40万辆新能源汽
车，到2025年这一数字将增长
至150万辆，其将与合资企业伙
伴在电动出行领域直接投资超
过100亿欧元。日本丰田汽车为
了响应中国新能源汽车双积分
政策，已经和两家与之合作的
中国企业开始共同研究生产纯
电动车，并最快将于2019年开
始销售。德国戴姆勒近日也宣
布将向中国市场投资6 . 8亿欧
元，用于扩大电动车及电池生
产。

业内人士分析认为，欧美
日各汽车企业面对中国庞大的
新能源汽车市场，正在厉兵秣
马积极备战。各国车企紧密跟
踪中国新能源汽车方面的政
策，并积极做出调整和应对。未
来，国内外汽车企业在这个领
域的竞争或将加剧。

(来源：经济参考报)

今今冬冬煤煤价价失失态态上上涨涨可可能能性性较较低低
多项煤炭政策发力

为促进2018年煤炭中长期
合同签订履行工作高效有序进
行，保障煤炭稳定供应，中国煤
炭工业协会主办的“2018年度
全国煤炭交易会”将于11月21
日至23日召开。此次交易会期
间将组织部分企业集中签订
2018年度煤炭中长期合同，举
办签约仪式。

2018年年度煤电长协合
同谈判启动在即，申万宏源
一位分析师表示，为防范煤

炭价格旺季异常波动，国家
发改委近期开展煤炭价格市
场巡查，意在打压煤价。当前
2018年年度煤电长协合同谈
判启动之际，煤价难以上涨，
预计长协合同煤交易量占比
将会提高。

金联创煤炭分析师毕方静
表示，预计长协煤基准价或维
持2017年水平不变，2018年长
协合同数量占比将达75%以
上。在长协煤占比提高的保障

下，煤炭淡季旺季对下游企业
的影响将变小。

毕方静表示，2018年中长
期合同履约率应不低于90%。
并且相关部门将支持企业自主
签订合同，鼓励供需双方直购
直销。在签订中长期合同中，鼓
励支持煤炭供需双方多签直购
直销合同，减少中间环节，降低
交易成本。

根据监测数据测算，11月
17日，中国煤炭价格指数(全国

综合指数)为156 . 2，比上期下
跌1 . 5点，比年初下跌3 . 3点，
同比下跌6 . 2点。

易煤资讯一位分析师表
示，自9月底以来，国家对不
断上涨的煤价施加了一系列
的“压力”。一是9月份国家发
改委发布《关于做好煤电油
气运保障工作的通知》与《关
于进一步做好今冬明春煤炭
供应保障工作的通知》，产能
逐步释放、运力增强。随着政

策的发布，国庆节前后，重点
煤炭企业宣布降价，为后期
煤价稳定奠定了基础。二是
国家通过价格巡查等监管措
施引导预期，严厉打击哄抬
价格的行为，防范煤炭价格异
常波动。这使得今冬煤价“失
态”上涨再无可能。三是11月
底，2018年煤炭贸易长协合同
定价在即，政策导向降低并稳
定煤价的意图明显。

(中国经济网)

从设立双积分政
策，到提升贷款发放比
例，再到多个城市正式
启用专用号牌等，近期
新能源汽车产业连迎
利好消息。专家表示，
得益于持续的政策支
持，我国新能源汽车的
产销规模出现了快速
增长。按此趋势发展，
到2020年，我国新能源
汽车销量有望达到200
万辆。目前，国内外汽
车企业纷纷扩大了对
新能源汽车的投资和
生产，未来这个领域的
竞争或将有所加剧。
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