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重重庆庆江江北北机机场场旅旅客客吞吞吐吐量量
十十年年内内增增长长22 .. 66倍倍

本报喀什4月5日讯（记者 高祥） 为充分发挥山东农业科技和人才优势，助力新疆喀什脱贫攻坚，山东省援疆工作
指挥部、山东省农科院3月29日举办“山东农业科技助力喀什脱贫攻坚活动”启动仪式。

启动仪式上，山东省农科院和新疆维吾尔自治区喀什地委农办签订合作协议，在组建喀什地区农林牧科学研究院、
建设现代喀什农业科技示范园、编织农业产业规划、引进新技术新品种、开展技术培训指导等方面开展深度合作。

据了解，为了配合山东农业科技进喀什活动，山东此次选派了22名农业专家和技术人才，他们中有享受国务院特殊
津贴的高端人才，有农业部蔬菜专家指导组专家，有山东省突出贡献专家，还有常年在农村一线，获山东省政府表彰的的

“齐鲁乡村之星”代表。

山山东东农农业业科科技技
助助力力喀喀什什脱脱贫贫攻攻坚坚

本报记者 白新鑫 李师胜
大众日报记者 常青

今年计划开通国际航线
快赶上济南总数了

衡量一个机场的重要指标
是国际航线开通数量。2月22
日,春节后上班第一天,山东全
面展开新旧动能转换重大工程
动员大会召开,省委书记刘家
义指出:“民用航空对外联通能
力不足,以我省开通的国际地
区航线为例,济南机场开通18
条,青岛机场29条,而成都高达
102条,郑州也有27条。”

江北机场国际地区航线数
量,去年年底是69条。重庆机场
开拓国际航线的底气,是自有
体量较大。2017年,江北机场的
旅客吞吐量已超超3800万人次,
今年将迈过4000万人次的关
口。而济南遥墙机场去年是
1431 . 9万人次。

今年全国“两会”期间,全
国人大代表、重庆机场集团有
限公司党委书记、董事长谭平
川表示,2017年重庆新开通9条
国际航线,今年要再新开通16
条,达到85条。也就是说,重庆
今年新开通的国际航线数量几
乎接近遥墙机场的总和。

推空地联运产品
吸引周边省市旅客

国际航线数量，这个数字看
起来很简单，但是背后的工作并
不简单。开通一条国际航线并不
难，想要维持正常运营却不易。
重庆机场集团市场营销部业务
经理唐艳介绍，仅仅依靠重庆本
地客源是远远不够的。

本地客源不足以支撑，那么
如何吸引外地客源？而且在江北
机场西北约300公里，就是比较
成熟的成都双流机场。外地客源

为何会选择江北而非双流？
为解决这个问题，江北机场

将工作下沉,跟泸州、宜宾、南充
等城市的交通运输企业合作。比
如,重庆机场推出“经重庆出发
送泸州至重庆汽车票”的活动,
旅客在泸州汽车站即可办理相
关航空乘机手续,行李值机都可
在泸州完成。唐艳介绍,不要小
看这一部分客源,2017年,通过地
面综合交通从江北机场出发的
旅客达到800万,占江北机场客
运吞吐总量的五分之一。

“开拓国际航线市场，绝不
是一口吃成胖子。”唐艳说，国
际航线的开拓一定要跟着市场
走。从数据分析来看，不少旅客
把东南亚作为旅游的第一目的
地；从地理位置来看，经重庆飞
往东南亚是重庆航空市场的

“先天优势”。江北机场把开拓
国际市场的“第一枪”打向了东
南亚，有了相对成熟的东南亚
国际航线后，江北机场又把目
标锁向欧美。

轨交直通航站楼
打造“综合交通”

航空是综合交通运输上的
一环，当它与地铁、高铁、公路
等运输手段结合在一起，其效
用便会放大。在综合交通建设
上，江北机场走在了前列。

在T2航站楼，黄色的标识
醒目地指出了乘坐地铁的位
置，乘客下飞机后直接乘坐轻
轨3号线可直达重庆市中心。

成熟的综合交通体系源于
超前的规划。重庆机场集团规
划发展部总经理周旭说，机场
规划建设，除了航站楼外首先
要考虑的就是周边基础设施的
配套。旅客进出重庆机场所需
的“衣食住行”，以及地铁站、汽
车站、公交站、机场专用高速、
大型综合停车场等组成机场立
体化综合交通，这一部分配套
应纳入城市规划体系。

江北机场已建成GTC（综
合交通枢纽），集长途汽车、城
际铁路、轨道交通、出租车、社
会车辆停车楼等于一体。目前，

长途大巴可直达周边县市区，
连接城区与机场的渝航大道直
通T3航站楼。

重庆设专门部门
帮忙解决机场问题

中国民航大学临空经济研
究所所长曹允春认为，一个地
区临空经济能否发展得好，关键
在于顶层设计规划是否精准，有
没有做到因地制宜。临空经济不
是“孤岛经济”，要依托该地现有
的产业以及未来有望引进的产
业耦合来建立特色产业链。

而要做到这一点，就必须
与政府的产业政策相结合。

2009年，是重庆引入惠普
谈判的关键时刻，当时江北机
场准备建第二条跑道，初始设
计长度是3200米。此时惠普高
层的要求之一是：机场跑道必
须达到3600米，能满足波音747
全货机满载起降要求。重庆立
刻着手设计，最终第二跑道延
长至3600米。

惠普进入重庆后，一大批
信息技术产业集聚重庆，江北
机场的货运吞吐量也一路蹿
升。2010年国际货邮吞吐量不
足1万吨，待惠普全面投产后，
2011年就到了5 . 7万吨，2017
年达到了11 . 3万吨。每年从江
北机场保税区出口的笔记本电
脑超过6000万台，占到江北机
场货运总量的四分之一。

围绕机场布局，重庆建立
了两江新区、两路寸滩保税港
区、自贸区、临空经济示范区
等。机场旁的保税区内有大量
电子产品企业，在保税区内完
成生产、装机后运往世界各地。

为加快国际航线开通，重
庆市政府有专门的部门与机场
对接了解需求。机场方面提出
问题，政府帮忙解决。“通过快
速有效的对接，我们能够了解
政府战略布局需求，解决了‘往
哪飞’的问题。”唐艳说。有了方
向，江北机场积极联系各家航
企开通国际航线。比如，江北机
场围绕“一带一路”倡议开通的
航线就有45条。

在我国，临空经济已现百舸争流态势。2013年国务院批复郑州作为第一个航空港经济
综合实验区，至2017年，已有十个城市进入“国家队”。

就重庆江北机场来说，旅客吞吐量2005年还只有663 . 1万人次，2016年却已增至近3600
万人次，当年10月与北京、青岛一起获批临空经济示范区。而其飞速发展的秘诀则是政府
支持、机场给力。

机场旅客吞吐量变化

济南遥墙国际机场

重庆江北国际机场
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济南市“十三五”规划建议中指出，要积极推进临空
经济示范区建设，这是临空经济示范区第一次高规格地
出现在济南市民眼前。

今年，北指廊扩建工程已提上日程，并力争今年下半
年开工。据计划，2018年遥墙机场改扩建工程拟建设第二
跑道及相关配套设施，投资100亿元。第二条跑道建设完
成后，遥墙国际机场将满足1700万人次吞吐量的需求。

在济南交通规划中，计划在“十三五”期间，再建设一
个全新的航站楼及跑道，形成东、西两个航站区以综合交
通枢纽为中心对称分布的新格局，而且跑道将增加到4
条。遥墙机场也将迈入我国大型立体化综合交通枢纽的
行列，级别将从4E升级到4F。

不过就在3月27日，青岛国际机场集团公司负责人在
网谈中透露，青岛新机场预计将在2019年转场。根据设
计，建成后为4F级，可满足年旅客吞吐量3500万人次、货
邮吞吐量50万吨。

金字招牌前，从来不缺争抢者。国家级临空经济示范
区之争的烽烟一直没有熄灭过。青岛早在2016年10月，已
经抢到了这块招牌。北有北京首都国际机场，东将有青岛
胶东国际机场。济南，在未来是否有底气一争？

本报记者 白新鑫 李师胜

葛相关链接

临临空空经经济济示示范范区区
济济南南能能否否一一争争？？

在重庆江北机场，从航站楼可以直通地铁。

本报记者 李师胜 摄
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