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三三项项世世界界之之最最
将将在在济济南南诞诞生生

“大北环”转体桥主墩下转盘浇筑完成
重达25000吨，相当于带着6250头大象旋转

新建邯济至胶济铁路联络线工程（货运大北环）迎来节点工程，5月3日大北环工程下转盘完
成施工，为其他项目建设奠定了基础。工程为转体斜拉桥，转体重量为25000吨，将创造世界铁路
转体三项之最。转体桥将上跨五条铁路线，施工难度大。按照工程进度，转体将于11月20日进行，
转体后明年6月底大北环将达到运营条件。

本报记者 刘飞跃
实习生 刘晓旭

重量长度直径
三项世界之最

5月3日22时36分，经过近
五十个小时连续混凝土浇筑施
工，中铁十局顺利完成了新建
邯济至胶济铁路联络线工程

（“货运大北环”）下转盘（即承
台）施工。记者了解到，转盘施
工是工程的标志性节点，为未
来的主塔、桥面以及桥体等重
点项目施工奠定良好的基础。

5月4日上午9时许，记者
来到了货运大北环转体斜拉桥
施工现场。该处工地在历城、高
新以及章丘交界处，北侧是
102省道，东侧是大正路，工地
覆盖着绿色的防尘网。在中铁
十局施工场地内，迎在面前的
是足球场大的基坑，基坑呈八
角形，深约十米，里面有工人正
在进行施工。

记者了解到，为保证工程
进度，施工方五一假期无休，5
月1日21时，施工方采用3台汽
车泵、23辆混凝土运输车、4台
混凝土生产机组、施工人员及
管理人员采用两班倒对转体下
转盘连续混凝土灌注施工，于
5月3日全部完成下转盘混凝
土浇筑工作。

项目部负责人表示，该转
体桥参建各方正在努力攻克超
大吨位斜拉桥转体等一系列技
术难题，转体完成后，有望创造
世 界 铁 路 转 体 重 量 最 重

（ 2 5 0 0 0 吨）、转体长度最长
（240米）、单球铰直径最大（5
米）三项新的世界纪录。

记者了解到，转体桥下转
盘设计为八边形，设计方量为
3700立方米，桥体总重量到达
了25000吨。25000吨是什么概
念呢？一头亚洲象的体重约为
4 吨，转体桥的重量相当于
6250头大象。

跨越五条铁路线
施工安全风险高

“货运大北环”东面连接的
就是胶济铁路，为进出济南必
经之地，火车来往频繁。东侧是
大正路，车辆来往也比较密集。
由于存在这些客观条件，货运
大北环只能采用上跨铁路线的
方式。

“北面是铁路线，考虑到
安全因素，从铁路上面架桥
几乎不可能实现，现在就是
顺着铁路线，把桥先修好之
后，再转过来。”说起建设转

体桥的原因，中铁十局项目
部相关负责人表示。

转体前先要把桥体修好，
其中桥体现浇段分为七块箱
梁，其中合龙段有两块箱梁。首
先在支架上预制最外侧箱梁，
再预制中间箱梁，最后预制合
龙段，挂索完成后，转体43 . 5
度到达设计位置。

记者在现场看到，除了转
盘正在施工外，桥体两侧的对
接箱梁也在施工。为了保证施
工质量，施工方还专门采用了
盘扣脚手架工艺。据悉，桥体曲
线半径为800米，单幅跨度为
120米，全长为239 . 8米，矮塔
为加劲预应力混凝土结构。

项目负责人告诉记者，本
次施工难点很多，其中钢球铰
制作工艺及安装精度极高，转
动中心与墩中心偏心距大，平
衡转体施工难度高，该桥跨越
既有胶济客专上下行、胶济线
上下行及456专用线等5条运
营铁路以及地方大正路。

记者注意到，基坑工地跟
铁路线离得非常近，每隔数分
钟就会有高铁以及普快火车驶
过。而且，铁路线周边还有两名
铁道工负责提醒来往的火车，
施工安全风险极高。

转体需要四到八小时
精度准确到毫米计

记者了解到，混凝土转体
梁是大北环最重要的节点工
程，直接影响工程后期的开
通，下转盘施工完成后，为上
部 梁 体 现 浇 施 工 提 供 工 作
面，为完成桥梁的最终转体提
供先决条件。

5月4日，项目部相关负责
人告诉记者，桥梁部分从今年
4月份开始施工，到9月底完成
桥梁的预制工作，10月份开始
悬挂张拉斜拉索。“用斜拉桥的
方式，主要是桥体跨越五条铁
路线，跨度太大。”

等所有工程做完后，施工
方要向铁路部门“要点”，完成
转体时间四到八个小时，基本
上一个夜间就能完成所有转体
工序。“启动和结束的时候比较
慢，转体过程比较快，最后要以
毫米计算，就是为了追求精度。”
上述负责人表示，桥梁计划于今
年11月20日进行转体。

大北环何时通车？记者从
相关渠道获悉，货运大北环站
将在2019年底建成运行，投入
使用后，货运车辆不再进入市
区。5月4日，中铁十局大北环
项目部相关负责人表示，本工
程计划2019年6月30日达到运
营条件。

本报记者 刘飞跃

记者了解到，大北环工程线路全长
50 . 48公里，自邯济铁路焦斌站引出，增建二
线至桑梓店站，在鹊山水库北侧下穿石济客
专后并行石济客专，利用石济客专四线桥跨
越黄河。经董家镇，上跨规划高速公路后，沿
规划高速公路东侧南行，跨胶济客货线后，
引入胶济货线设权庄站。

大北环本线共设置 5个车站，其中焦
斌、桑梓店站为既有站，董家镇、权庄站为新
建站，苏家庄为预留车站。按照设计，大北环
采用双线模式，设计行车速度为120公里/小
时。设计年度货运量为，本线近期货流密度
6116万吨，远期货流密度8400万吨。

大北环是2015年50个国家重点计划开
工项目之一，是济南市第一条真正意义上控
股的铁路。工程完成后，邯济铁路、胶济铁路
以及京沪高铁的货车将不再经过济南市区

内，将大大提高铁路的运输能力。
和绕城高速一样，将不以济南为目的

地的货车通过绕城高速分流出去，提高市
区的客运能力，以济南为目的地的货物可
以通过外围的货车站进行接发，再运进市
区。同为省会城市的西安也开辟了货运大
北环线，货运不进西安市区，缓解了西安
市区内客运压力。

大北环建成后将承担德州和聊城与青
岛方向的直通货物交流，缓解济南枢纽京沪
铁路黄河桥区间的紧张状况，对实施济南市

“两翼展开、跨河发展”战略，保证济南地区
社会经济的可持续发展、保障枢纽物资交流
的畅通起到重要的作用。

值得注意的是，大北环在桑梓店以及董
家镇都设了站点，其中董家镇还要建设货运
中心。火车把货运走，自然货物就集中在此
地，未来大北环周边尤其是董家镇周边将会
发展成济南新的物流中心。

货货运运列列车车将将不不再再进进市市区区

葛相关链接

斜拉桥完工后将载着25000吨之体重转体43 . 5度对接主路。(示意图)

转体斜拉桥建成后效果图
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