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当绿色牌照的汽车越来
越多出现在中国的大街上，第
一辆电动车发明人——— 法国
工程师古斯塔夫·特鲁夫应该
感到欣慰：尽管1881年就诞生
的用铅酸电池为动力的三轮
车比燃油车出现要早，但一百
多年时间里却从未被真正重
视过。

直到近几年，中国新能源
汽车产销量突破并领先全球，
并作为国家战略引领世界汽
车发展新征程。2018北京国际
车展，标志着中国汽车产业正
式进入新能源时代。而在专家
看来，无论传统汽车行业还是
新势力造车企业，在国家政策
指引下，批判继承国内外汽车
制造经验，寻找一条健康、有
序的新能源发展路子，是中国
汽车工业发展的重中之重。

新能源车的“新生”

电动车的历史比最常见的
燃油汽车还要早。

经过前期多年的铺垫和发
展，公认的世界上第一辆电动
汽车于1881年诞生。发明人为
法国工程师古斯塔夫·特鲁夫，
是一辆用铅酸电池为动力的三
轮车。

19世纪末期到1920年，在
早期的汽车消费市场，电动车
比内燃机车有更多优势：无气
味、无震荡、无噪音、不用换挡，
而且价格低廉——— 近一百年
后，电动车的优势仍旧存在，但
价格和续航却成了阻挡其推广
的重要因素。

随着石油开发和内燃机技
术提高，电动车在1920年之后
渐渐地失去优势，市场逐步被
内燃机驱动的汽车所取代，电
动车的发展因为没有电池系统
的技术革命而停滞了大半个世
纪。

寰球汽车集团董事长兼
CEO吴迎秋介绍，上世纪90年
代前，全世界已经认识到石油
资源的枯竭和排放污染是不可
避免的，因此一直在寻找新的
替代能源。“这也是汽车行业近
百年来在努力的事情，但并不
一定是纯电动车。”吴迎秋介
绍，在石油替代能源上，形成了
以德国车企为代表的小排量大
功率传统内燃机、美国的氢动
力研究、日本的混合动力技术
等三个方向。

电池的污染性和能量密度
差的自身缺陷，让电动车在新
能源路上并不受宠。上世纪70
年代锂电池发明并日益完善，
电动车得到了汽车行业的重新
关注。在1990年的洛杉矶车展
上，通用向全球推介了Impact
纯电动轿车，带来了一波蝴蝶
效应：福特、丰田、雷诺、日产、
本田等传统汽车巨头纷纷开始
研发纯电动汽车。

涵盖纯电动汽车和混合动
力电动汽车的新能源车就像尘
封在阁楼许久的水晶球，吹去
浮尘后，仍能散发耀眼的光芒
并预测和指引未来。尤其最近

20年来，新能源汽车进入了一
个爆发期：不仅以特斯拉为代
表的电动车掀起了全世界范
围内的电动车制造浪潮，英
国、德国、法国、荷兰、挪威甚
至印度，都宣布了停止销售燃
油车的时间表，海南成为首个
宣布禁售燃油车的省份。奔
驰、宝马、丰田等汽车巨头也
纷纷确定企业新能源化的方
向和时间表。

作为当前世界第一汽车大
国，中国新能源汽车发展自
2007年来就新能源汽车的生产
和推广推出了一系列政策，从
补贴到不再批复传统燃油车企
业再到双积分政策实施……最
近三年的这组数据颇具代表
性：2015年中国新能源汽车销
售33 . 1万辆，纯电动汽车销售
24 . 7万辆。2016年新能源汽车
销售50 . 7万辆，纯电动汽车销
售40 . 9万辆。2017年新能源汽
车销售77 . 7万辆，纯电动汽车
销售65 . 2万辆。

新能源车在中国爆发

正如谁都不能忽视和否认
中国的崛起一样，中国汽车界
一旦认真起来，成为新能源汽
车引领者开始被国内外同行认
可。

我国新能源汽车发展有三
大特点：一是高增长，得益于财
政补贴、牌照优惠、不限行等鼓
励措施，2015年以来，连续三年
销量全球第一，增速均超过
50%；二是自2017年起，新能源
乘用车销量中个人消费超七
成，说明个人消费市场正在快
速兴起；三是纯电动汽车依然
是主力，2017年占比83 . 9%，高
于2016年的80 . 7%和2015年的
74 . 6%。

为什么中国在短短时间内
迅速成为世界第一？吴迎秋先
生分析了其中三个原因。一是
中国是能源纯进口国，也是消
耗大国，如果不发展石油替代
能源，不仅要受制于人，也涉及
到能源安全。其次从中国汽车
工业本身考虑，传统技术上很
难赶超跨国企业，但电动车世
界范围内在同一起跑线上，这
是一个在汽车工业领域弯道超

车的机会。
“此外，中国还面临产业升

级的问题，包括现在新旧动能
转换，从国家政策层面来说也
需要大力发展新能源。”吴迎秋
表示，对跨国公司来说，他们在
中国深耕了许多年，中国市场
的潜力无限，中国相关政策的
出台也在研究，因此跨国企业
在中国也要研发新能源。“在这
几种势力的推动下，中国的电
动新能源汽车如火如荼的起来
了。”

行业内普遍把2007年定为
新能源汽车元年。在这一年，国
家有关部门发布了关于新能源
汽车的多项法规：11月1日,《新
能源汽车生产准入管理规则》
正式实施；12月2日，国家能源
办正式公布能源法(征求意见
稿)，以法规的形式明确了能源
的市场定价原则；12月18日，发
改委发布了《产业结构调整指
导目录(2007年本)》，新能源汽
车正式进入发改委的鼓励产业
目录。

2017年初，舆论一度唱衰
新能源市场，认为补贴的缺失
会立刻让新能源汽车的销量
急转直下，然而整个新能源乘
用车的走势还是保持了连续
11个月的环比增长，最终全年
销 量 5 5 6 3 9 3 辆 ，同 比 增 长
69 . 2%，占狭义乘用车销量比
例为历史新高的2 . 3%。

一些专家认为，这
十年间，国家一系列
政策的推广是新
能源汽车迅速
发展的重要
原因，尽管
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发生。但在行业人士看来，这
一事件虽给中国新能源汽车
的发展带来了一定伤害，却也
倒逼相关部门及时修改制定
政策。仅2017年1-10月，国家
累计出台32项新能源汽车相
关政策 ( 包括征求意见稿 5
项)，涉及到宏观、补贴、基础
设施、安全管理、技术研发、智
能网联等诸多方面。这些调
整，无不又促进了新能源汽车
行业的健康发展。

中国品牌
“弯道超车”的利器

就在北京车展开幕前，《乘
用车企业平均燃料消耗量与新
能源汽车积分并行管理办法》
正式实施。在2017年出台的32
项国家新能源汽车政策里，双
积分政策无疑是最重要的一
项，决定了未来中国汽车产业
新格局，无论是燃油车还是新
能源汽车都将步入前所未有的
积分时代。

中国汽车工程学会理事长
付于武曾说，双积分新政背后
的关键词包括节能减排、解决
环境及能源问题、解决交通拥
堵等。双积分政策毫无疑问表
明了中国汽车产业未来的发展
方向。这个政策不仅对中国自

主品牌，对已经拥有雄厚实力
的跨国公司的挑战也是极大
的。

江淮和大众合作、北汽新
能源与戴姆勒合作、长城和宝
马合作、一汽和拜腾牵手……
近两年来，国内车企与跨国公
司的合作，有一些甚至是在政
府层面加持下进行的，无不被
解读为双积分政策的推动的双
赢：跨国公司借此在中国得到
积分从而继续站稳脚跟；自主
品牌可以借机实现先进技术的
革新和品牌提升。

积极层面看，自主品牌既
可以占领未来新能源汽车市
场，又可以从合资车企那里获
得输血，从而真正实现“弯道超
车”。但汽车界对这一愿景抱有
足够的清醒：新能源汽车是未
来汽车的趋势已成为全世界行
业共识，而国外新能源汽车也
在如火如荼地发展。作为最大
的汽车消费市场，跨国企业对
中国政策的研究和吃透早有先
例，因此“双积分”政策只会加
速但不会影响跨国车企执行自
身的未来战略。

“如果不能利用这个机会
做强做大，当对自主品牌的政
策保护伞没了，消费者还是会
用脚投票。”相关人士表示，自
主品牌虽然在政策方面享有优
势，但并不能因此忽略对技术
的研究和创新，如果还是穿新
鞋走老路，若干年后再看新能
源汽车积分制究竟鼓励的是自
主品牌还是合资品牌，结果可
能会不一样。

全国乘用车市场信息联
席会秘书长崔东树接受采访
时对这一问题同样有自己的
判断：自主品牌汽车企业不能
因为双积分政策层面的巨大
优势而“掉以轻心”，除了发力
纯电动汽车以外，还应积极加
强插电式混合动力汽车的布
局：“作为我国自主品牌汽车
企业相对基础较为薄弱的领
域，这一更易获得消费者认可
的市场增量更大，也具有更大
的发展潜力和上升空间，应加
以重视并进行相关的技术和
产品储备。”

传统企业转型和新势力造车让“绿牌”遍地开花

汽汽车车行行业业““跑跑步步””进进入入新新能能源源社社会会

2018年是中国改革开放40周年，无论国内传统车企还是跨国公司都在加速布局新能源市场，而标榜网联化的新势力电动车也将发力。在国家政策策加持下，
新能源汽车迎来一次集中爆发势在必行。全国乘用车市场信息联席会截至2018年一季度的统计显示，中国在新能源车产销已连续三年世界第一，中国将成为
未来汽车行业发展的标杆和领军者。刚刚过去的北京国际车展上，新能源汽车遍地开花，这也预示着汽车行业跑步进入入新能源社会已不可逆。

中国新能源汽车现状怎样、传统汽车企业与新势力造车企业的前景如何、新能源汽车的“心脏”——— 电池如何实现快快充多跑……在详实调查的基础上，齐
鲁晚报将连续推出《新能源·新汽车》系列文章。本组稿件得到寰球汽车集团董事长兼CEO吴迎秋先生的指导，在此一并表示感谢。
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经经过过十十年年发发展展，，新新能能源源车车在在中中国国已已经经得得到到极极大大认认可可..((资资料料图图))
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