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文/片 本报记者 孙业文 王瑞超

偌大检修库里
被热气包围着

近年来中国高铁飞速发展，动车维
护已经不是简单的修理，它们将在这里
进行最为细致严格的检修与保养，每运
行4000公里或48个小时后就要进行一
次“全身体检”，如果“生病”了还要做

“手术”，因此有人形象地把动车所叫作
“动车医院”。

济南动车所是济南铁路局唯一的动
车检修单位，这里可以同时容纳超过35列
长达400米的长编组动车，有6条检车线可
以为列车提供服务。白天，高铁动车在城
市之间穿行，夜晚，运行了一天的高铁列
车陆续回到这里。

下午2点，济南室外气温高达32℃，但
是济南动车所动车检修库内已经达到了
42℃。检修库长约500米、高约15米、宽约
30米，除了两头供动车出入的开口外，整
个检修库都是封闭的，在高温的炙烤下，
闷热得很。而这，就是济南动车检修师傅
们的工作环境。

7月份，暑运正式拉开序幕，为确保
暑运期间动车组列车安全运行，济南动
车所的每个人都绷紧神经，在偌大的检
修库内，被热气包围，认真细致地对每
一组动车进行“体检”，扮演着“动车医
生”的角色。

“在这种高温湿热的环境中作业非
常辛苦，比如检查列车底部的时候得钻
进去，下面空间狭小，空气也不流通；断
电检查车厢内部时，车厢内温度最高能
到50℃，一节车厢底盘检修下来，工作
服就湿透了。”济南动车所整修组工长
张进说。

检修师多为“90后”
车一停就开始忙碌

张进的检修组一共有28个人，大多
数是23岁至25岁的小伙子，其中最年轻
的只有22岁。张进今年38岁，是这个组
里年龄最大的，20多个小伙子都是他手
把手教出来的，尽管既是师傅又是领
导，但由于他平易近人，小伙子们都喜
欢叫他“老大哥”。

当动车驶入检修库的那一刻，各位检

修师就进入了紧张的工作中，查看车轮状
态，检查车钩，监听车下设备运转有无异
响，检查车厢内的门、座椅、厕所、厨房、空
调以及“内钩”（连接内部车厢）等部件，一
个个挥汗如雨的背影开始忙碌了起来。

据悉，空心轴探伤检测很重要，检测
时检修员将一块磁铁放在车轮上，用来帮
助机器确定探测的起点，探伤单元启动，
在车轮转动的过程中，用超声波对车轮进
行检测，并最终将探测图像呈现在电脑
上。探伤对探伤工有很高的要求，需要有
丰富的经验，如果探伤上有一个小点，需
要判断出是缺陷还是干扰。

1993年出生的刘昭，刚从事检测空
心轴探伤不到4个月，但是业务已经很
熟练了。“先把轴端打开，然后把探头放
进去对接数据，检测空心轴是否有损
伤。”刘昭说，空心轴在动力传动中起着
很重要的作用，因此需要经常对其检
测，以保证列车行驶安全。

刘昭检测一个空心轴，顺利的话需要
15分钟，他一天共需要检测8节车厢32个
空心轴，全部要站着检查。记者注意到，在
刘昭的检测仪器旁边有一个他自备的小
风扇，每检测一处，他就会把风扇打开，而
即便这样，他依旧满头大汗。

车厢就像“桑拿房”
衣服常被汗水湿透

张进称，每次动车一驶进来，检修师
就会立即上车去检修，因为这个时候动车
未断电，还有空调的凉气，检修时会比较
舒服，等到断电作业了，每节车厢都像是
一个“桑拿房”，又闷又热，不到5分钟，每
个检修师都是汗流浃背。

下午2点30分，记者进入工作车厢内，
一阵热浪顿时袭来，温度至少要比外面高
十多摄氏度，往里只走了四五米，汗毛就
竖立起来，额头上也有细密的汗珠开始渗
出来。除了高温外，最让人难以忍受的是
闷热，记者在车厢内呆了十多分钟，就觉
得喘气有些困难。

“断电之后，车厢里温度高达50℃，不
夸张地说，检查一趟就是汗流浃背。”张进
说，他们穿的是速干衣服，俗称“三不沾”：
不沾水、不沾油、不沾灰尘，即便是这种衣
服也会被汗水湿透，学会忍受高温，是对
每位维修师最基本的要求。

别看温度高，出汗多，但维修师真正
喝水的时间却并不多。“不像坐办公室的

那样，端着水杯想啥时喝就喝几口。”张进
介绍，检修工人一天只喝四次水，每次间
隔长达三四个小时，早晨8点开工前喝一
次，中午饭前饭后各一次，下午收工后喝
第四次。

“在车厢内检查需要携带大量工具，
经常要爬上爬下，带着水杯非常不方便。”
张进称，维修师检查工作的强度其实不
大，但难度比较大，不光要动手还要动脑，
另外还需要比较仔细。“夏天气温高，流汗
是他们工作的常态，为了预防中暑，休息
室里准备了西瓜、雪糕、绿豆汤、藿香正气
水等消暑物品。”

不仅要技术熟练
更需要仔细认真

车钩就是两列动车连接的部位，可谓
至关重要。“哧哧哧”，一阵声响伴着一股
气味袭来，济南动车所整修组的王烁正在
进行车钩检测，这声音来自他正在喷洒的
清洁剂，这是车钩检修的一个环节。

王烁讲起自己的工作流程，侃侃而
谈：先是断气房、机械表面清理、检测防检
标记，之后重新润滑，最后机械试验。大热
的天，王烁站在车钩上，娴熟地操作着手
中的一个个工具。“这一道工序下来顺利
的话最快一小时，不顺利的话时间就长
了！”检测下来，大概需要两个小时。

“车门关上开不了，开着关不了都是
大事儿！”24岁的蒙古族男孩南丁从内蒙
古包头铁道职业学院毕业后来到济南动
车所，已经工作两年了，自从干了修理车
门这项工作以来，他每天都要对标准编车
辆的22个车门进行检修。

“车门胶条污垢清理、气动锁清理、
电线及接头检修，最难清理的要数卫生
死角，而死角清理不到位都可能影响车
门开关，空间狭小的车门缝里要把清洁
刷放进去，挺考验人。”南丁说，车门是
机械、电、气三块结合的重要关口，里面
含有一二百根电线、一二百个接头。“我
得在最快的时间内准确无误地检查完
这一切。”他说。

黑压压的车门、热腾腾的空气、脸上
不断淌着的汗珠，这一切他都没在意，他
只想尽快消除卫生死角。

一列高铁动车如何完成一套
查体的过程？

第一步，“挂号”。进库前先要
进行挂号，济南动车所有40多条
股道供高铁动车们排队等候，只
有6条股道供动车“体检”，每四个
小时“体检”完一列动车。春运高
峰期时，检修线路和人员都是全
负荷运转。

第二步，“消毒”。进库前每辆
动车要洗澡，对进库的动车组进
行清洗。

动车组回到动车所后第一道
工序就是洗车，这里有一套全自
动洗涤机对进库的动车组进行消
毒清洗，全程大约25分钟。动车以
每小时15公里的速度缓缓驶入洗
车库（洗车库内时速不超3公里），
操作员按下全自动洗车设备开
关，出水口喷出动车专用洗车溶
液，轨道旁的巨型毛刷依次启动
为车身“搓澡”。

第三步，“查看病历”。每列动
车都有健康档案，每次检修前，检
修人员都会翻看档案中的病历，
查看这列动车曾有过哪些毛病，
从中寻找规律，有重点地对车底
进行检修保养。

第四步，“CT”。检修前，每列
动车都需要预诊，通过LY（轮对
故障检测系统）和受电弓及车顶
动态检测系统，提前对异常状态
进行检查。

第五步，“门诊”。车库内，每
条轨道有车顶、车厢、车底三层平
台，方便动车组机械师上下检查。
机械师检修的项目十分繁杂，从
车厢内部的客服设施到车门，从
车顶部的牵引供电设施再到车底
部的轮轨等设备，都属于检修范
围。

第六步，“B超”。空心轴探伤和
轮辋轮辐探伤，机器手臂探头深入
动车车轮轮轴，主要利用超声波仪
器深度检测动车车轴内部是否存
在缺陷，用B超看看有无内伤。

列车进来以后首先需要接
车，对列车的基本状况进行了解，
然后分为无电作业和有电作业，
一个作业小组的作业人员有五
名，分为一到五号位，一号位、二
号位为车顶作业人员，检查车顶
受电弓高压设备、空调等设施，三
号位、四号位为车下检修人员，看
车下转向架、车侧裙板、盖板等，
五号位以司机室为主，在正常无
电状态下检修一列动车，需要在
两个半小时内完成。另外，整列车
一共128个车轮，也要一一探测。

第七步，“专科诊治”。动车“医
生”有各自分工，车底、转向架、驾
驶室、车顶、受电弓分头检查，一列
车检查近万个零部件，才能完成一
次日常一级检修。“空调病”“侧门
病”“制动病”等故障为现阶段主要
故障点。除了48小时一次的“看病”
外，动车组日常运行动车“医院”还
要远程医疗监控。

远程监控：远程监控系统和
TEDS分析会实时将动车组运行状
态传输到地面，动车一旦有“感冒”

“发烧”迹象，地面检修人员立刻就
能发现，提醒随车机械师“治疗”。

远程医疗：动车组途中发生
疑难设备故障，应急指挥故障平
台会召集“专家组”进行远程“会
诊”，远程指挥随车机械师进行现
场故障应急处置。

本报记者 孙业文 王瑞超

5500℃℃！！““动动车车医医生生””挥挥汗汗如如雨雨做做检检修修
要钻进车底狭小空间，经常一站就是8小时

动动车车患患““感感冒冒””
也也要要做做““BB超超””

葛相关链接
济南进入7月后持续高温，最高气温接近40℃。然而，在济南动车所内却有着这么一群人，

他们冒着酷暑坚守在施工一线，认真完成每一项检修任务；他们挥汗如雨，用执着和信念鏖战
高温，确保车辆安全运行，他们被人们亲切地称为“动车医生”。

▲检查动车车底相关设备。

济南动车所动车检修库空间很大，里面却非常闷热。
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