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·智慧城市

本报记者 王皇

今年的济南市《政府工作
报告》中提到，智慧便民服务应
用“一点通”工程将整合政府和
社会相关数据、信息资源，实现
20余项便民服务和40项便民应
用，通过爱城市网APP实现查
询与办理功能。

近日，记者从济南市经信
委了解到，爱城市网APP已成
型并可下载。目前，该APP依托
济南市政府数据开放平台，整
合了五险一金、个人所得税、房
产业务、车辆违章、办事网点、
好运巴士实时公交等多项查询
服务；医院挂号、不动产预约、
出入境证件办理等在线预约服
务；在线生活缴费服务等，共60
多项便民服务。目前，每天约有
13 . 8万市民使用，查询、办理量
达20余万件。

该APP集合了济南市众多
政府部门、医院APP或公众号
的查询、预约、在线缴费等功
能，市民可以在这里“一点通”
而不用再在各个部门和单位的
公众号或APP之间徘徊。此外，
该APP还整合了12345和“随手
拍”“啄木鸟行动”平台。

本报记者 王皇

“一路绿灯”
试点效果不错

在济南开车已经有种比
手机还智能的感觉。在包括解
放路、二环东路等主干路在内
的道路上，交通诱导指示牌能
提醒驾驶员周边道路的实时
拥堵情况，以及到达前方目的
地所需的时间。更神奇的是，
旅游路上的信号灯旁多了一
个速度提示，用这个速度开车
真的能“一路绿灯”。

智能的背后是济南交警
通过对百度、滴滴等公司提供
的浮动车轨迹数据分析，打造

“信号实时监测评估平台”，开
发出了具有深度学习能力的
计算机控制下的交通信号控
制模式，逐步实现了交通信号
配时智能化和区域信号多点
联动自适应。

“交通因路口而堵，也因路
口而畅通。”济南交警支队信号
控制研究室主任赵景春的这句
话，点出了智能信号控制在交
通系统中的关键作用。济南从
去年以来，立足自己的交通特
点，研发了方案生成式和方案
选择式的信号智能控制。

监控大屏调出了历山路

的信号配时监控系统，系统显
示18日从10:10到14:40信号周
期根据车流量变化在实时变
化。“济南市在32条道路主干
线和486个路口都实现了自适
应控制，下一步要在全济南市
推广和应用。”赵景春说，信号
自适应并不是新技术，但是真
正用到实际却很难。“在美国
自适应信号灯的控制率只有
3%，德国也才2%，日本也只有
6%。”

在绿波带的控制上，济南
不仅能实现传统的第一个路
口和最后一个路口的畅通，还
能协调控制中间所有路口，保
证绿波路段不管在哪个路口
都能一路绿灯。“大家在旅游
路上看到的绿波时速就是我
们绿波带实时共商的系统。”
赵景春说，后台把绿波带的速
度实时显示到诱导屏上，只要
驾驶员用这个速度开车，就能
一路绿灯。不仅如此，在夜间
驾驶时，系统还能通过安全绿
波来引导驾驶员控制车速。

“保持在提示的安全速度
行驶，就能一路绿灯；开得太
快，那就一路红灯，这样来智
慧引导夜间安全驾驶。”赵景
春说，目前绿波带在旅游路、
英雄山路和舜耕路都得到了
推广应用，效果非常好，下一
步济南的交通主干线上都要

推广。

大数据应用到
信号灯控制系统

“高峰期堵而不死，平峰
期畅通，是我们智能信号控制
要实现的目标。”赵景春说，济
南的动态交通不那么堵了，背
后是各种智能平台实现了交
通信号配时智能化和区域信
号多点联动自适应；交通信号
智能运维平台实现了对济南
市所有交通路口实时监控，配
时实时优化，对信号故障快速
发现快速应变，形成信号智能
控制完整的闭环。

赵景春在屏幕上调出了
互联网大数据实施监控的所
有信号灯路口通行情况，在出
现拥堵的路口自动显示红色
报警点。另一个则是利用交警
内部地磁、电子卡扣数据等显
示的信号配时系统，系统中能
自动发现配时失衡路口。“不
仅能发现哪个路口存在问题，
还能对配时提出优化建议。”
赵景春指着屏幕上提示的一
个信号失衡路口历山路解放
路路口，点开后，系统自动标
红了7:40至8:30、9:05至9:20、
9:50至10:10三个时间段，显示
信号配时失衡，同时还给出了
建议方案，比如7:40至8：30，需

减少方案中相位六的绿灯时
间，增加相位五的绿灯时间。

“按照这个建议优化后是
否可行，我们可以到微观交通
控制仿真模块进行评估。”赵
景春调出了历山路解放路路
口的实时车流图，这个仿真模
块不仅能从信号实时监测评
估平台进行实时模拟，还能从
济南交通信号智能管控平台
实时调取数据。

“两个平台的无缝衔接在
国内也是首次。”赵景春说，在
这个平台内，可以对配时方案
进行优化，并直接评估，显示
出新方案的停车次数和车辆
延误等情况，这样与优化前的
数据对比，停车次数和车辆延
误是否减少了，大数据分析评
估结果非常客观。如果减少
了，说明方案可行，今后就可
以把新的方案下发到路口。

“下发到路口到底行不行，我
们还会进行跟踪评估。在平台
里保留了所有时段的指标数
据，可以根据需要选择后直接
对比曲线图。”赵景春说，方案
优化不仅能评估单个路口，还
能对相邻路口甚至一个区域
的路口进行统一评估。

赵景春说，2017年12月至
2018年6月期间工作日非高峰
时段，济南市交通拥堵延迟指
数同比降低7 . 3%。

信信号号灯灯添添智智慧慧，，““一一动动不不动动””见见少少
众多交通科技和大数据应用，助力市民出行“一路通”

在济南开车出行，市民已能明显感觉到长时间“一动不动”的拥堵变少了，路畅通了许多。在近日高德地图公布的二季季
度交通报告中，济南已经不再是首堵，而且进入降幅榜第六名。出行通畅的背后，是济南新型智慧城市建设中“出行一一路通”
的众多交通科技和大数据应用。

济济南南有有了了
便便民民““一一点点通通””

济南经十路上，智能交通诱导屏清晰显示抵达主要路口的大约时间，让车主对路况更

清楚，便于选择合适路线。(资料片)
调出某个路口实时交通流量图，进行信号优化仿真运行，系统自动给出受影响路口的指

标数据供评估。 本报记者 王皇 摄
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