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本报记者 刘飞跃

一周开通三条BRT
将形成两条环线

9月22日是“世界无车日”，BRT9
号线开通引发济南市民的关注。
BRT9号线从燕山立交往南，穿过老
虎山隧道和搬倒井立交后进入二环
南快速路。这是济南第一条上高架并
且穿隧道的BRT线路，终结了“怪坡”
附近不通公交的历史。

领秀城、华润、山大兴隆山校区
等大型社区和学校的居民通过二环
南路走廊、二环东路走廊去往燕山片
区、经十路等，可通过燕山立交桥北
BRT站台实现与BRT4号线、5号线的
免费换乘。

在此之前，9月17日，解放桥北至
郭店立交桥西的BRT8号线开通；9月
21日，黄岗路（西）开往凤凰山立交桥
的BRT10号线开通。一周内连续开通
三条BRT线路，这在济南公交发展史
上是罕见的。

记者从济南市交通委获悉，
BRT3号线延伸至纬十二路运行后，
在黄岗路与BRT1号线相连，形成了
中心区四大交通干道BRT环形网络。
BRT8、BRT9、BRT10开通后，BRT运
营线路增加到10条。BRT北园大街—
工业北路、二环西路、二环东路以及
二环南路将实现BRT“闭环”。随着快
速公交线网的完善，市区将形成两条
BRT环线，可大大提高市民的出行效
率。

在地铁尚未正式发挥作用之前，
BRT是目前济南运量最大的公交系
统。根据城市发展和保泉的需要，早
在2006年，济南市便制定了“近期大
力发展BRT，远期BRT与轨道交通相

结合”的发展规划。
目前，济南轨道交通建设全面铺

开，R1线将于2019年元旦通车，“轨
交+BRT”模式很快就会到来。据悉，
目前相关部门也正在积极研究包括
BRT在内的常规公交系统与轨道交
通的接驳问题。

市民可以自主设计
定制公交将达57条

多年以来，公交因其固定路线、
固定价格而显得有些“冷冰冰”，近
期，济南公交连续推出了多条定制公
交线路。这些线路有的是基于互联网
后台大数据，有的则是老百姓自主设
计、自主定制。

9月7日上午，省城首条由市民自
主设计、公交响应的定制公交S24线
正式上路运营。S24线起止点为燕子
山西路北段至省杂技团，全程票价三
元。记者体验发现，线路单程5公里，
运行约20分钟。

这条线路是学生家长通过微信
群定制的。“本来抱着试一试的想法，
没想到公交公司很快就把我们的想
法变成了现实。这样的公交车让我们
感觉好像‘点菜’一样 ,既方便又舒
心。”定制公交的发起者王先生说。

济南定制公交“爱巴士”首批共
开通了39条线路。其中S类高峰通勤
线路23条，主要服务功能是满足济南
东西两翼“职住分离”高峰出行需求；
J类假日专线16条，主要服务功能是
满足济南市民及游客假日近郊旅游
出行需求及交通口岸快速接驳出行
需求。

9月17日，济南公交开通了历山
吉第小区至历山东路的首条市民点
菜式“爱巴士”R线路。不同于S线，R
线提供旅游大巴车，一人一座的出行
服务，乘车体验要好很多。

“定制公交是对传统实体公交的
有效补充，实现了需求响应式的公交
服务，较好地满足了个性化需求。个
性化需求与集约化出行有效结合，对
更加有效利用道路资源、缓解交通拥

堵将起到积极的推动作用，我们期待
更多市民选择低碳环保的绿色出行
服务。”济南市交通委副主任罗卫东
表示。

9月20日，济南公交总公司发布
消息称，将再推16条定制公交，其中S
线12条、R线4条。也就是说，济南定
制公交将达到57条，分别为S线35条、
J线16条、R线6条。这些定制公交将提
高公交运行效率，满足市民多样化出
行需求，进一步提高公交出行分担
率。

“互联网+”送福利
更多乘客“回归”

今年1月10日，在K52路试运行
成功后，支付宝坐公交在济南公交所
属的线路上全面铺开。3月29日，腾讯
乘车码上线，其中4月市民坐公交享
一折优惠。整个6月份，市民用银联手
机闪付和二维码直接一分钱乘车。

“七八月份我坐公交貌似就没怎
么花过钱。”提起今年公交联合互联
网公司推出的福利，经常坐公交的市
民冯先生说。

今年5月底，来自济南公交总公
司的信息显示，手机支付（微信、支付
宝以及银联）支付能占到总收款额的
20%，而现金支付占比16%，传统支付
方式占比在逐步下降。2014年济南公
交每天收到零钱100万张，而到了
2018年这一数据降至70万，也从侧面
反映出了乘客付款方式正在悄悄发
生变化。

在移动互联时代，手机成了市民
生活的必备品，谁抢占了手机这个小
屏幕就会在竞争中赢得先机。公交公
司作为传统企业，潜在用户非常大，
但是往往处于沉睡状态，一旦激发起
来，市场将会越来越大。

济南公交总公司总经理石军说，
济南公交探索出了商家出资、市民受
益的发展模式，取得了良好的社会效
益，提高了公交出行的分担率和满意
度，为缓解交通拥堵、鼓励车主放下
小汽车出行起到了积极作用。

线路密集开通，乘客自主定制，车费“一分钱”

公公交交喊喊你你来来乘乘车车

济济南南重重构构公公交交线线网网
中中部部疏疏解解新新城城加加密密

葛相关链接

今年3月11日，济南市交通运输工作会议
召开。记者从会上获悉，济南将优化线网布
局，重构公交线路，编织公交重构规划。此后
的半年时间，济南史上最大规模公交线网重
构工作悄然展开。

8月3日，在济南公交首批线网优化成果
通报会上，济南市交通委副主任罗卫东在肯
定济南公交取得成绩的同时，直言公交目前
存在功能、层次以及规划等问题，点明了线网
优化的缘由。

济南城区辐射范围在公交的车轮上越拓
越远。随着济南城市规模的不断扩大,公交线网
向东部、西部两翼不断展开，可以说是简单的
历史叠加。“在老城区,线网还没有进行大规模
优化和梳理,导致公交线跟‘毛线球’一样越缠
越粗，相对来说不是很规整。”罗卫东强调。

“我们在今年年初对经十路的线路做了
一次全面的摸底调查，经十路上有95条公交
线路，济南市现有公交线路约270条，途经经
十路的公交线路占到三分之一，导致有些干
线上线路重复率比较高。”罗卫东表示。

进入9月以来，不少市民发现有些公交路
线进行合并。9月22日无车日当天，BRT4号线
优化延伸后变为高墙王开往山东技师学院，
撤销路侧的二环东路文化东路、燕山立交桥
北站点。BRT5号线调整至二环东路（甸新南
路至经十路）BRT走廊后，增设燕山立交桥北
站点，可实现与BRT9号线的免费换乘。

9月20日，原公交K4路、K35路整合为K4
路。新K4路贯穿济南市的英雄山路—纬二
路—济泺路南北走廊，打造南北客运“复兴
号”。新线还能减少乘客换乘次数，更好利用
城市道路资源优化公交线路，提高乘客的出
行效率。

9月21日，济南市交通委召开2018年“世界
无车日”通报会。会上，济南公交总公司相关负
责人对媒体透露，下一步降低公交线网的重复
率主要集中在中心城区，而在东部新区、西部
新区以及黄河北区域将加密公交线网，这也是
第四批线网优化的重点。 本报记者 刘飞跃

近年来，济南的公交车逐渐全部更换为新能源和清洁能源车辆，更加环保，也带给乘客更佳的乘车体验。 本报记者 刘飞飞跃 摄

今年以来，济
南公交进行了大规
模的线网调整。一
周开通三条BRT，
史上罕见，57条定
制公交瞄准个性化
服务，与互联网公
司合作以激发沉睡
的庞大用户，未来
还要疏解中心城区
线网，织密新城区
以 及 黄 河 北 线
网……这些大招连
续祭出，意在让市
民重拾对公交的信
心，提高公交出行
的吸引力和分担
率。
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