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七七五五煤煤矿矿培培训训用用上上了了微微视视频频
在多数人的印象中，手机

的功能一般来说是打电话、上
网聊天、看新闻……但是在七
五煤矿综采工区，职工手中的
手机除了这些常规用处之外，
最近又增添了一项新功能“技
能培训”。

在该矿综采工区，尽管距
离召开中班班前会还有15分钟
的时间，但会议室里已经坐了
十几名职工。和以往有所不同
的是，大家来了以后并没有三
三两两围在一起“侃大山”，而
是盯着手机屏幕，一边看一边
还在不停地讨论着。

“这是80N开关，主要用途
是控制回柱绞车、绞车等经常
正、反转的三相异步电动机。下
面，我来为大家讲解一下它的
工 作 原 理 和 现 场 使 用 方
法……”出现在手机屏幕里的，

既不是什么当红主播，也不是
所谓的娱乐明星，而是枣矿集
团技术能手、七五煤矿电钳工
技术状元刘保印。

操着一口地道的“枣普”，

不时地幽默调侃一下，视频中
的刘保印采用边讲边操作的方
法，详细地介绍了80N开关的
工作原理以及现场使用的注意
事项和操作方法。虽然只是一

段几分钟的小视频，但相对于
枯燥无味的操作手册来讲，职
工们还是觉得这种方式有滋有
味，感觉这样的培训比较“解
渴”。

“一线职工除了下井，基本
上很少有时间接受培训。自从
有了这个微视频，班前班后、下
班回家，只要抽出一点时间，就
能看上几眼，非常方便。”综采
工区检修班职工付超举着手机
高兴地说道。

“这个培训方式真好！”坐
在付超旁边的机电维修工胡从
海接过话茬：“正好这段时间我
要对工作面的80N开关全部进
行检修一遍，刘保印的这段视
频正好派上用场，能解决心中
不少的疑惑，对自己帮助很
大。”

据了解，七五煤矿综采

工区目前共有首席技师5名，
技师3名。为充分发挥技术人
员传、帮、带的作用，补齐技
术短板，促进职工队伍整体
素质提升，从今年年初开始，
该 矿 综 采 工 区 创 新 培 训 模
式，定期邀请宣传科工作人
员拍摄机电、采煤等技术大
拿讲解各种设备操作使用和
解决现场问题小窍门的微视
频，编辑制作后在班前会播
放或发布到工区微信群，帮
助职工学习业务知识，深受
职工欢迎。

“微视频里大多数内容都
是各个工种的‘独门绝技’，不
仅提高了技术能力而且节约了
时间。”该矿综采工区技术员邓
海滨介绍说。

(本报记者 谢丽聃 通
讯员 蒋振华 张雷)
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补贴收紧，电动车
还怎么卖？

在各种补贴催动下，我国
新能源汽车保有量已经超过
200万辆。然而包括纯电动车在
内的新能源汽车当前的售价昂
贵，如果没有国家和地方补贴
的话，可能会乏人问津。而且未
来新能源汽车的补贴政策将逐
步收紧，记者留意到，在今年6
月12日开始施行的新能源补贴
新政中，续航小于300公里的纯
电车型补贴下调了50%之多，
小于150公里续航的车型将不
再享有补贴。而到2020年后，补
贴政策将会彻底取消。对于这
个趋势，不少消费者发出疑问：
如今一辆综合续航里程在400
公里以上的新能源车，补贴之
后的售价相当于官方指导价的
6折左右。未来没了补贴，即便
车企降价，消费者所需承担的
车价至少上涨30%以上，还值
得选择吗？

全国乘联会秘书长崔东树
表示，取消补贴是大势所趋，只
有政策收紧，各家车企的真正
实力才能体现。所以，即便未来
补贴被彻底取消也无需担忧，
随着车企将大部分精力转移到
新能源汽车领域，技术的进步

和大规模的量产，最终会拉低
纯电动车等新能源汽车的整体
售价。

记者留意到，补贴新政实
施之后带来的积极效果很显
著。市场上那些打着低价、续航
里程极低的电动车型已经淘
汰，虽然市面上大多数自主品
牌新能源汽车在细节、做工、车
身零部件的质量上依然存在着
一些问题，但续航的提高、品质
的提升，这些都是可见的进步。

调查：纯电动车为
何这么贵？

新能源市场主流的纯电动
汽车为何售价如此昂贵？以某
自主品牌电动车为例，其燃油
版车型最低的官方售价仅为7
万元左右，但电动版本最低官
方售价就要21万元，扣除国家
和地方补贴后，其市场终端售
价最低也在13万元左右。

记者留意到，同款车型电
动版和燃油版的差价在5万元
～8万元，主要在动力系统上。
纯电动汽车最核心的单元就是
电池、电机、电控。北汽新能源
项目副总师罗成才表示，电动车
成本恰恰受配电量影响很大。据
悉，当前动力电池的电芯1kwh
的成本大约1500元左右，目前市
场热销的纯电动汽车电池容量
大多在40~60度之间，算下来仅
仅电池成本就需6万～9万元。

此外，纯电动车成本除了
生产成本，还有巨大的研发成
本，由于当前销量不算高，所以
每辆量产纯电动汽车分担的研
发成本很高。当电动车销量增
加，电池成本下降了，那么纯电
动车的整车售价是不是也能降
低呢？答案是肯定的。

降低电池成本有多难？

记者留意到，工信部在《汽

车产业中长期发展规划》中提
出，“到2020年，新能源汽车动
力电池系统比能量力争达到
260wh/kg、成本降至1元/瓦时
以下。”而《2018年中国汽车产
业发展报告》更为乐观地预测，
对动力电池成本的预计是到
2018年底达到1元/Wh，到2025
年，电池成本为0 . 55元/Wh。这
与当前的电池成本相比，几乎
是降低了三分之二。

业内专家认为，这个数据
意味着在剥离补贴后，电动汽
车在三五年后就能够与传统燃
油车在价格上相抗衡。

记者查阅工信部数据留意
到，随着技术进步及电池生产
规模化，从2010年至2017年，我
国 动 力 电 池 成 本 就 下 降 了
79%。

北京理工大学机械与车辆
学院副教授、中国电工技术学
会电动车专业委员会委员孙立
清认为，五年后续航里程在600
~800km的电动车，电池成本将
占整车20%～30%，加上规模
化导致的研发等成本降低，因
此电动车的购买价格比燃油车
便宜是合理现象。

预测：未来电动车
的成本能降多少？

在未来五年内，纯电动车
售价低于燃油车，并不是天方
夜谭。孙立清等专家认为，未来
五年以纯电动汽车为主的新能
源车会经历两个成本大幅下降
的阶段：在2018～2019年，因为
竞争加剧，产能过剩，续航里程
在300km的A级车补贴后的价
格将可能下探到10万元及以
下；第二阶段则是2020年～
2021年，新能源车补贴退出，同
时新能源汽车形成规模化效
应，续航里程在300km的A级
车补贴后的价格将可能下探到
8万元左右。

全国汽车流通协会专家
表示，按照行业内自身的发
展驱动和政策导向，2025年
后，电动车成本将与燃油车
造车成本持平，甚至售价不
会高于燃油车。

宁德时代的电池专家认
为，当下蓄电池技术正处于关
键技术突破时期，2020年左右
有望能研发出续航里程达到
800~1000公里的非增程式蓄电
池，届时纯电动车有望获得全
面普及。

不过也有部分专家观点谨
慎，认为至少要到2025年，部分
电动车的价格才会比同级别燃
油车便宜。

(来源：广州日报)

新能源汽车在我国的保有量已达200万辆，可以预料的是，以
纯电动车为主的新能源车在不久的将来将全面取代燃油车。不过，
要让新能源汽车时代全面到来，价格是一道门槛。记者留意到，当
前电池占电动车成本在40%左右，也是电动车价格高企的原因之
一。什么时候新能源车的价格才能下降，甚至比燃油车还便宜呢？
对此，业内近期有广泛共识：最快到2020年，纯电动汽车的成本将
大幅下降近四成，售价有望低于燃油车。
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