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3个月时间
12000辆车被强制报废

10月29日，济南交警支队
车管所通过济南市公安局官
方网站，公示近期达到强制报
废标准的机动车数据。数据显
示，近期全市共有5905辆机动
车被强制报废。

早在三个多月前的8月6
日，济南交警支队车管所就曾
通过济南市公安局官方网站
公示强制报废机动车数据，当
时就有5680辆机动车被强制
报废。加上此次公示的数据，3
个多月的时间里就有将近
12000辆机动车被强制报废。

济南市车管所相关负责人
介绍，这些被公示强制报废的
车辆分为两种情况，一是部分
营运车辆按照现行规定有最高
使用年限，达到使用年限后必
须走报废程序但未主动找报废
车回收企业报废的；第二种是
小型车辆，按照现行规定，只要
行驶里程在60万公里以内，且
按时参加车辆审验的不设定报
废年限，但是必须按时参加审
验，连续3个审车周期未参加审
验的依法强制报废。

这样算来，按照 3个月
12000辆机动车被强制报废，
一年12个月，有将近5万辆机
动车被强制报废，这个数据加
上车主主动找企业报废的将
会更大。济南交警相关负责人
透露的数据显示，目前，全市
的机动车保有量已经达到226
万，而且依旧保持着快速的增
长，年底济南市机动车保有量
很可能会突破230万辆。可以
想见，未来每年的报废车辆数
据也会增加。

如此多的报废车都流向
了哪里呢？不可否认，有部分
车主追求经济效益将达到报
废标准的车辆转卖给修车铺、
亲戚朋友，也有部分车主把车
辆留在家中。但是，大部分的
车辆最终还是要走向商务部
门认可的回收企业依法拆解。

记者了解到，济南市经过
商务部门认可的报废汽车回

收企业有两家。一家是山东省
华嘉资源综合利用有限公司，
另一家是济南泉汇物资再生
利用有限公司。达到报废标准
的车辆车主可以联系这两家
企业上门取车，将车辆合法报
废拆解。企业会提供免费上门
拖车服务，同时给予车主每吨
200元的补助。也就是说，车辆
到报废企业拆解报废，不论什
么品牌，什么车型，到了报废
企业一律过磅称重，按照每吨
200元的价格给予补贴，其他
再无补助。

被称“朝阳产业”
怎奈进入“低谷”

按照规定所有车辆必须
经合法报废车回收企业走报
废程序，按照这个逻辑，今天
飞速增长的机动车保有量也
预示着他日报废车回收企业
巨大的市场。基于此，多年之
前，就有人将报废机动车回收
行业称为“朝阳产业”。

可是，最近两三年来这个
“朝阳产业”的日子并不好过。
“可以说最近两三年一直处在
低谷。”山东省华嘉资源综合利
用有限公司经理赵庆东介绍，
现在报废车回收行业利润微
薄，只能勉强支撑等待明天。

对于车主来说，只要一个
电话回收企业就会上门拖车，
本人甚至不用到现场，回收企
业就会代办全部的报废、注销
等手续。对于企业来说，拉回
一辆报废车首先需要先对其
进行无害化处理，拆除车上的
废弃机油、三元催化器、电瓶、
电子电容配件等，然后在车管
所的监管之下对车辆五大总
成（发动机、方向机、变速器、
前后桥、车架）进行破拆，最后
才对车辆进行拆解。

车辆回收企业的盈利点主
要在于对废旧钢铁的回收利
用，可是近两三年来，废旧钢铁
价格低迷，尤其是前两年根本
卖不上价格。整个行业处在低
谷，用“寒冬”形容也不为过。

7日上午，记者来到位于济
南西部美里湖附近的山东省华
嘉资源综合利用有限公司，场
内道路两旁虽然依旧是层层叠
放的各式汽车，但往来忙活拆

解车辆的场景已经大不如前，
偌大的场区显得很是安静。去
年秋季，记者也曾来此探访，见
到大量被破坏掉五大总成的报
废车堆积如山。当时，公司负责
人曾解释称是因为钢铁价格太
低，所以把大量车先行堆积。如
今，场内不复去年的壮观景象，
相比去年场内报废车的存量至
少减少7成。

“去年的时候还想观望一
下等待价格回升，现在不等
了，基本上是来车就拆。”赵庆
东说，大量的车辆堆积存在安
全隐患而且占用资金，为了回
笼资金，已经改变了囤积的做
法，不但来料即拆而且把此前
库存的车辆也逐渐拆解。

利润低、“原料”不足
拆解企业“吃不饱”

山东华嘉面对的困境并
非个例，记者梳理发现，全国
各地的媒体多有关于报废车
辆回收企业遭遇“寒冬”的报
道。

两大难题摆在回收企业面
前，一是废旧钢铁价格低，拆解
出来的主要产品废旧钢铁卖不

出价格，加上场地费用、拖车费
用、人工费用高企，企业利润微
薄；二是车主报废积极性不高，
回收厂家“吃不饱”。

“今年济南对提前报废的
国Ⅲ标准柴油车有补贴，所以
回收情况比去年要好一些。”
赵庆东说，同样的情形也发生
在几年前鼓励淘汰黄标车时。
但如果没有政策补贴，车主主
动报废车辆的积极性就不高。

这其中的原因并不难理
解。按照现行补贴标准，一辆
轿车拿到手的补贴也就400元
左右，远远低于车主的预期，
很多人宁愿卖给亲戚朋友，将
车辆流转到乡下继续使用也
不愿报废。

这样就导致回收企业面
临利润低、“原料”不足的问
题。以山东华嘉为例，在其场内
有3台自动拆解机械，每台机械
放开工作不到半小时就能完成
一辆车的拆解。今年以来，该场
只拆解了8100辆车，3台拆解机
械中有两台长年处于停工状
态，只启用一台机械就足够。赵
庆东坦言，对于他们来说，即
便是在现有拆解数量基础上
再增加3倍也足以应付。

综观国内报废车回收行
业，目前运营较好的当数北京、
上海等地。因为这些城市实行
了限牌措施，如果车辆不按时
报废，新车不能继承原号牌，价
值数万的车牌就会因此浪费。
这就倒逼着达到报废标准的车
主主动报废车辆。

目前，在山东省内并没有
实施限牌政策的城市，也就难
以倒逼车主主动报废车辆。据
了解，为了推动黄标车、废旧柴
油车的淘汰工作，济南曾酝酿
出台政策规定名下有达到报废
标准车辆不报废的影响其新车
业务办理，但目前尚无成文规
定出台，名下有报废车未处理
同样能够为名下其他车辆办理
车驾管业务。

本报记者 张泰来

葛相关链接

限限牌牌倒倒逼逼车车主主
主主动动报报废废车车辆辆

三三台台拆拆解解机机械械，，两两台台长长年年闲闲置置
废钢价格低，报废车回收企业苦撑

汽车越来越多地介入人们的生活，在济南，目前机动车保有量已经达到226万辆。跟人一样车辆也有新陈代谢的过程，新车会变成
旧车，旧车慢慢变成不能上路的报废车。数据显示，三个多月的时间，济南就有近12000辆机动车被强制报废，这些报废车都去了哪里？

省城一家报废车回收拆解企业内废旧汽车堆积如山，但相比去年存量大大减少。公司负责人称为了回笼资金

“不再观望”，基本上来车就拆。
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