
今日本报B01—04版 本版编辑：陈鸿儒 组版：曾彦红 校对：褚思雨

2019 . 5 . 7 星期二 读者热线：

一 纸 蝶 变 只 为 一 城

0531-85193700
13869196706

今年1月份，一则《心酸！12
岁女孩寒风中卖枣救弟弟：“我
不想失去弟弟”》的报道引起了
社会各界的广泛关注，爱心人

士纷纷伸出援手献出爱心。据
了解，事件主人翁是一位12岁
的济宁女孩文硕(化名)，为给
弟弟筹医药费不惧寒风，在济
南过街天桥下面帮妈妈卖枣。

2017年9月，比文硕小4岁
的弟弟科科(化名)突然患了急

性髓系白血
病 。去 年 8
月 ，科 科 接
受脐带血干
细胞移植手
术。后来，科
科因肺部感
染 住 院 治
疗 ，此 时 考
完试的文硕
便从老家济

宁赶到济南，一边帮着妈妈卖
枣，一边照顾弟弟。

时隔3个月，科科现在恢复
情况如何呢？记者跟随山东省
脐血库工作人员来到济宁邹城
看望科科，并送去了3000元的
圆梦基金。

“2017年9月，孩子出现发
烧、头晕等症状，身体动不了。
经医院检查发现血象不好，医
生建议去大医院复查，最终确
诊为白血病。”科科妈妈杨女士
(化名)表示，由于家庭条件不
好，无法承担高昂的移植费用，
医生建议先化疗。经过化疗，孩
子各项指标趋于好转。但是，医
生还是建议做移植，因为这是
最后的希望。

随后，杨女士带着科科来
到山东省千佛山医院，找到了
王红美主任。“当时，王主任建
议我们最好先用脐带血移植。
于是，我们就用了脐带血做移
植。”杨女士说道。

移植后，科科出现大排异

情况不是很厉害。王红美提醒
他们，脐带血移植完过段时间
就会好，长的会比骨髓好一
点。目前，移植完7个月了，科
科恢复情况不错，气色挺好、
胃口也不错。看到儿子恢复情
况不错，杨女士才缓缓地松了
一口气。

得知家庭情况，山东省脐
血库工作人员联系杨女士，表
示可以给予相应帮助，参加圆
梦工程活动帮孩子圆个梦。随
后，杨女士顺利通过审核，拿到
了圆梦工程款项。

采访最后，杨女士连连表
示，感谢山东省脐血库以及社
会好心人给予他们全家的帮
助。星星之火，可以燎原。

济济宁宁88岁岁男男孩孩患患白白血血病病，，脐脐带带血血移移植植如如今今获获新新生生

火火炬炬路路跨跨线线桥桥首首片片箱箱梁梁架架设设
市城市管理局至太白楼路段全封闭施工，预计9月底通车

本报济宁5月6日讯(记者
周惠娇 通讯员 王强

李衍峰) 5日，火炬路跨线桥
施工现场，一片重达130吨、长
度为29 . 19米的混凝土预制箱
梁，稳稳就位于火炬路跨线桥
1、2号墩身上，中国二十二冶
集团有限公司济宁市火炬路
跨线桥首片箱梁成功架设完
成。5月5日至5月8日，济宁城
区火炬路(市城市管理局至太
白楼路段)全封闭施工。

“目前，火炬路跨线桥已
进入箱梁架设施工阶段。”火
炬路跨线桥指挥部驻场负责
人韩全启介绍，为保障工程进
度和行人安全，5月5日至5月8
日，济宁城区火炬路(市城市
管理局至太白楼路段)全封闭
施工，太白楼路至市政工程处
段，也将在运梁期间适时封
闭。

“太白楼路以北共有5个
盖梁，分为4跨，每跨需要架设

5片箱梁。”韩全启说，火炬路
跨线桥共分为25跨，桥跨承重
结构采用90片预应力砼简支
预制小箱梁组成，其中梁长30
米的15片、梁长33米的45片、
梁长34米的5片、梁长35米的
25片。首片箱梁的成功架设，
标志着火炬路跨线桥项目正
式进入桥面铺设阶段，待箱梁
架设完成后，将进行钢筋混凝
土施工，预计9月底通车。

目前，火炬路跨线桥墩柱

建设已经全部完成。“火炬路跨
线桥工程全长1 . 36千米，其中
高架全长963米，北起太白楼路
以北，沿线横跨太白楼路、铁路
专用线、日菏铁路、规划铁南
路，深圳西路，在香港路接地。”
中国二十二冶集团有限公司济
宁跨线桥项目经理部总工程师
宋有宏说，火炬路作为济宁城
区南北向的主干道，下穿日菏

铁路箱涵处仅为双向四车道，
而南北接线道路已拓宽改造为
双向八车道，严重制约了火炬
路的通行能力。

“为了缓解火炬路以及太
白楼东路的交通拥堵情况，正
在建设的火炬路跨线桥工程，
将在既有箱涵的东侧新建双
向四车道跨线桥梁。”宋有宏
说。

葛相关链接

采采用用QQZZ球球形形钢钢支支座座

受受力力均均匀匀又又减减少少噪噪音音
在火炬路跨线桥箱梁

铺设施工现场，首片箱梁通
过两台吊机运作，精准落在
火炬路跨线桥1、2号墩身上。
随后，工作人员在箱梁与盖
梁连接之处进行严格测量。

火炬路跨线桥指挥部
驻场负责人韩全启介绍，火
炬路作为济宁城区南北向
的主干道，周边居住居民较
多，桥梁在箱梁与盖梁连接
之处采用QZ球形钢支座。

“采用QZ球形钢支座，可以
使得每片箱梁受力均匀，而

且这种支座可以起到降低
噪音效果。”

据介绍，球型钢支座传
力可靠，转动灵活，它不但
具备盆式橡胶支座承载能
力大，容许支座位移大等特
点，而且能更好地适应支座
大转角的需要。而且支座通
过球面传力，不会出现力的
缩颈现象，作用在混凝土上
的反力比较均匀。支座各向
转动性能一致，适用于宽
桥、曲线桥。

本报记者 周惠娇

鲁鲁南南高高铁铁特特大大桥桥转转体体跨跨过过京京沪沪高高铁铁
先转体后顶推，系国内首次采用

本报济宁5月6日讯(记者
李岩松 通讯员 王会良
冯云明 吴琼) 5月6日凌

晨，历时110分钟，鲁南高铁高
上1号特大桥上跨京沪高铁连
续梁成功完成转体，跨过京沪
高铁线路。这也是目前国内跨
京沪高铁转体角度最大、吨位
最重的转体梁。

由中铁十局承建的鲁南

高 铁 高 上 1 号 特 大 桥 全 长
3325 . 9米，在29#-30#墩处跨
越京沪高铁辽河1号特大桥，
与京沪高铁交叉角度61°，采
用2X48米T构转体连续梁，总
高度为26米，转体重量4522 . 4
吨。高上1号特大桥的转体成
功，为确保鲁南高铁日照到曲
阜段2019年底顺利通车奠定
了坚实基础。

“转体梁与京沪高铁既有
线路最小距离仅6 . 2米，沪高
铁每5分钟就有一趟列车通
过，日均有300余列高铁通过，
安全管理形势异常严峻。”中
铁十局鲁南高铁项目部项目
经理于强介绍，高上1号特大
桥工艺工序复杂，质量控制要
求严格，对于跨线施工，尤其
是跨高铁运营线路转体施工

都是不小的考验，稍有不慎将
对高速运行的列车造成严重
后果。

为确保京沪高铁营业线
安全万无一失，项目部打破
常规，采用了支撑体系平移
顶推结合转体施工工法，将
转体梁分为9个节段，在距离
京沪高铁30米以外的位置进
行支撑体系搭设、模板安装、

钢筋绑扎工作。钢筋绑扎完
成后，采用千斤顶同步顶推，
将支撑体系连同梁体钢筋模
板一起顶推至主墩区域与原
位现浇的0#块预留钢筋进行
连接，之后进行梁体混凝土
浇筑。这一创新工法为国内
首次采用，极大缩短了施工
工期，降低了安全风险，确保
了营业线安全。

首片预制箱梁平稳安放在火炬路跨线桥的桥墩上。 本报记者 周惠娇 摄
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