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地铁开通、米字型高铁成网、小清河复航“通江达海”

大大交交通通引引领领的的大大济济南南越越来来越越小小了了
齐鲁晚报·齐鲁壹点记者 喻雯

三年打通85条瓶颈路
省城退出堵城朋友圈

8月23日是周五，当天下午4点多，省城

的哥王师傅把乘客放到市中区阳光舜城小区

后，开车沿着舜德路往南走直接上了二环南

路高架，用时不到五分钟。而就在2018年底

之前，阳光舜城片区还是让人谈虎色变的地

方。

“之前舜德路和舜世路不通二环南路，

往南能看到二环南路高架，之前早晚高峰我

们都不敢来这里。因为没有直通二环南的

路，现在好多了，放下乘客就直接上高

架。”的哥王师傅说。

舜德路与舜世路以及之前的旅游路西段

是阳光舜城片区有名的瓶颈路，困扰居民出

行达12年之久。打通后，市民可以从小区直

接去二环南路，不用再绕行舜耕路。“路近

了不仅仅是省时间的问题，关键是开车出来

心情舒畅了很多，不那么压抑了。”在该小

区上班的赵先生说。

如果把一座城市比喻成“人”，那四通

八达的城市道路就像人体的血脉；血脉有动

脉、静脉、毛细血管，城市道路也有快速

路、主干路和次干路。近三年，济南市委、

市政府高度重视城市道路“微循环”建设，

致力于疏通道路“血栓”及路网“毛细血

管”，2017年打通瓶颈路27条，2018年打通

了28条，今年又要打通30条，三年一共打通

85条瓶颈路。

高德地图2016年全年的数据显示，济南

当 年 拥 堵 全 国 排 名 第 一 ， 拥 堵 指 数 为

2 . 173。拥堵延时指数越大，表示交通运行

时间成本越高。不过从2017年开始拥堵数据

呈总体下降趋势。

2017年滴滴出行发布的《第三季度全国

重点城市交通出行报告》显示，哈尔滨成为

2017年第三季度全国最拥堵的城市，济南则

退出了“十大最拥堵城市”。从2018年情况

来看，济南第一季度排名12，第二季度排名

23，第三季度排名30。高德地图《2018Q3
中国主要城市交通分析报告》，济南本季拥

堵排名第19名，拥堵状况明显改善。

透过高德地图和滴滴交通的数据来推

断，从2016年下半年开始，济南拥堵指数呈

逐渐下降之势。这代表济南交通拥堵状况有

所好转，这些变化与快速路成网和瓶颈路打

通有着非常重要的关系。

高快一体拉开城市框架
济南奏响“五环之歌”

8月24日上午，家住南部山区的市民陈

先生开着他的小货车从家里出发去济南西站

附近的公司，然后再去郭店的收货地点。这

两年济南高架起来后，他感觉济南“小”了

很多。

“原来跑一趟需要两三个小时，尤其是

二环西路和工业北路，都是走地面上，很难

走，坑坑洼洼，等2017年底两条高架通车

后，同样的路程我仅仅用一个小时就差不多

了，方便了很多。”陈先生说。

从济南二环高架的建设历史来看，除了

1998年10月1日通车的顺河高架外，2007
年、2009年、2013年、2015年以及2017年，

北园高架、二环东路高架、二环西路高架、

二环南路高架以及顺河高架南延陆续通车，

济南形成了105公里“两横三纵”快速路

网，速度之快，在济南道路交通建设历史上

非常少见。

从道路建设上来说，修高架是为了解决

市内的交通，而把高架和高速路连到一块，

外地车辆路过济南就不用再进市区，市内拥

堵情况由此减轻，这就是所谓的“高快一

体”。绕城高速与市区环线连成一体，两种

功能不同的道路优化组合将产生1+1>2的效

果。

特别是近两年，济南加快了打造快速

路、高速路的脚步。二环东路、二环西路、

顺河高架、二环南路等快速路已经“牵手”

南绕城或东绕城等，北园大街也西延至了西

绕城，北园大街——— 工业北路成为首条贯通

东西的快速路。

济南“三环十二射”交通网络规划正式

纳入《山东省综合交通网中长期发展规划

(2018-2035年)》。加快建设绕城高速二环

线、济南至潍坊、济南至高青、济南至泰安

高速公路，形成济南“三环十二射”高快一

体网。

济南交通局相关负责人分析，将来大外

环建成后，现在的绕城高速将降格成市内交

通干道，方便市民出行。与此同时，绕城高

速周边将成为济南城区新的边界，大大扩展

济南城市发展步伐，为济南城市格局的改善

也有潜在影响。

济南建设米字型高铁网
小清河复航“通江达海”

2014年省会城市群经济圈城际铁路规划

获国家发改委批复，高铁项目全部启动建

设。2018年济南首次提出建设米字型高铁

网，当年济南高铁直达城市数量便超过了

200个，仅次于北京(240多个)，位居全国第

二，超过上海和南京。

今年7月16日，国家发展改革委正式批复

《关于新建郑州至济南铁路濮阳至济南段可

行性研究报告》。可研报告被国家发改委批复

后，郑济高铁就相当于拿到“准生证”了，然后

就是进行初步设计，下一步就是开工了。

时速350公里的郑济高铁的远景年输送

能力为单向3000万人/年。济南市发改委交

通能源处负责人分析，郑济高铁建成后将加

强中原城市群、山东半岛城市群联系。通过

郑州市向西南方向连通“郑万高铁”(郑州

到万州)，打通去昆明的通道；通过郑西高

铁(郑州到西安)，打通到新疆的通道。

2019年济南两会上，王忠林书记宣布济

南将开工建设郑济高铁、济莱高铁，加快济

南至滨州、济南至济宁、济南至临沂高铁项

目前期工作，打造“一小时”高铁生活圈。

按照记者之前的统计，未来济南9区2县高铁

站数量将达17座。

高铁拓展的是内陆腹地，而小清河、徒

骇河则打通的是海上通道。2017年加快启动

小清河、徒骇河复航工程提上议事日程。徒

骇河连通聊城、德州、济南、滨州，远期也

将通江达海。如今小清河复航工程将于下半

年正式启动，2022年便能从济南乘船入海。

记者了解到，国家远期还规划了京清运河

(京杭运河至小清河)，以东平湖为节点沟通

京杭大运河、小清河两条水运大通道，可以

实现海、河、江、湖联运。济南北有徒骇

河，南接京杭大运河，省会城市圈的首位度

和核心地位也将大大提高。

济南地铁时代来临
打造轨交+BRT体系

2019年是济南地铁元年。4月1日，济南

历史上首条地铁线——— 轨道交通1号线正式

进入商业运营时代。2015年7月16日上午，

随着R1线前大彦站的施工机械开钻，轨道

交通1号线正式开工建设。从破土动工到商

业运营，济南仅用时不到4年时间。

地铁1号线让长清融入了济南，到长清

居住、生活、工作、创业的人再没有出城的

感觉，长清市民和济南中心城区市民在心理

上也没有了隔膜。原来停留在口头上的话随

着地铁R1线的通车而兑现。出行方式的改

变带来的不仅仅是空间距离上的缩短，而且

也将为长清融入济南注入新的活力。

1号线的正式商业运营，不仅为整座城

市的发展注入活力，也带活了一条“经济走

廊”，方便了沿线企业、高校、社区，出行

更加便捷。目前，2号线建设全面提速，车

站与区间相关土建工程计划于本年度全面开

工建设，3号线建设确保十一通车试运行。

记者了解到，根据城市发展和保泉的需

要，早在2006年济南市便制定了“近期大力

发展BRT，远期BRT与轨道交通相结合”的

发展规划。济南地铁建设全面铺开，地铁1
号线已经通车，“轨交+BRT”模式很快就

会到来。

与快速路建设BRT一样，济南一些在建

干道也预留了BRT与轨交线路。例如，工业

北路规划方案中，奥体中路和冷水路BRT站

台将与轨道R3线工业北路站及王舍人站两

处站点无缝对接。

按照规划图，未来北园高架西延将有两

条地铁线通过，“轨交+BRT”模式将大大提升

通行能力。济南市规划建设的百余公里现代

无轨电车网络中，经十路、纬二路、经七路

3条道路与多条地铁线路重合。

老刘长山路穿越省城阳光100小区，成为一条交通景观大道。

济南越来越快
了 ，济 南 越 来 越 小
了，济南越来越洋气
了……从20年前建第
一条高架，到今年地
铁1号线商业运营，
从拥堵的济南到三
年打通85条瓶颈路，
济南城区因为交通
升级而不断生长。如
今，米字型高铁网布
局，小清河复航开工
在即，交通在拓展城
市腹地的同时，能够
通江达海，为济南寻
找出海口。
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