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读者热线>>>

我 们 就 在 您 身 边
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找 记 者 上 壹 点

孙立成在泉城路调研时指出，为“金街”环境整治腾出更多空间

科学合理设置非机动车停车区域

治理占路非机动车，基层难点在哪
天天盯守和联合执法难成常态，专家建议系统设置停放区并健全管理体系

谁在挤占人行道

文/片 齐鲁晚报·齐鲁壹点
记者 刘飞跃

平时有城管巡查
有时多部门联合执法

记者发现，5月下旬辛祝路和
辛甸南路交叉口附近非机动车侵
占人行道严重，但是到了6月1日
再次探访时，发现情况好了很多。
那么，非机动车停放到底如何管
理？谁来管理？

2日，该路口所在的东风街道
城管科相关工作人员说，现在城
管队员都是按照道路进行巡查，
如果发现了乱停乱放的问题，队
员们就会及时摆正或者清理一
下。

此前，记者在华能路南侧汇
隆广场处看到，有些非机动车把
人行道侵占了，但在汇隆广场内
侧，车辆相对而言停放比较整齐。

汇隆广场所在的居委会相关
工作人员告诉记者，去年居委会
联合交警及城管部门专门对广场
上非机动车停放进行了现场察看
和协商。“协商了好几次，居委会
协调广场管理方，一些非机动车
可以在商场内停，公共道路上我
们就没法协调了。”

该工作人员的说法也解释了
为何汇隆广场内外非机动车停放
秩序不同的原因。记者了解到，作
为居委会一方来说，他们没有执
法权，平时就是网格员进行巡查。
对于那些不自觉的市民多数以劝
导为主，而且网格员也兼职多项

工作，整治非机动车停放秩序仅
仅是其中一项。

“不可能天天盯守，不可能天
天联合执法。市民骑车过来办业
务，人家得停车，还有一些外卖小
哥，人家临时停车你也不能直接
清理。原因是没有明确的法律条
文规定，非机动车该如何停放。”
省城某街道基层管理人员直言不
讳。

山东大学交通规划设计研究
中心主任张汝华认为，有时候基
层管理者为了应对检查而采取一
些强制措施，都是临时性的，治理

非机动车侵占人行道的问题需要
有长效机制。

非机动车越来越多
给停放管理带来难度

在老城区，因为道路资源有
限，非机动车道侵占人行道的现
象比较严重。在山东商会大厦及
大观园附近，不少本来就不宽的
人行道几乎没有了空间。

记者了解到，前年市中区大
观园街道专门对经五纬二商会大
厦附近及大观园商区的电动车、

自行车占用盲道、人行道乱停放
等违法行为进行过专门整治。整
治期间，工作人员对电动车乱停
乱放行为当场纠正、劝阻，引导驾
驶人将车辆停放在指定地点，安
排专人蹲守并利用隔离墩拉起

“警戒线”。
大观园街道办相关工作人员

说，当时在大观园商场内还设置
了非机动车停车区，也设置了警
示牌，当时联合交警还清理了一
部分非机动车，但是来此办事和
消费的市民很多，电动车和自行
车也越来越多。

连日来，齐鲁晚报·齐鲁壹点关注了非机动车停放挤占人行道的问题。在实际治理中不少基层工作者
表示，平时以城管和网格员日常巡查为主，有时候多部门联合执法，他们认为靠盯守不是长久之计。

泉城路专门设置了非机动车停车区。

本报6月2日讯 6月1日晚
上，省委常委、济南市委书记孙立
成到泉城路调研商业街打造工作
时强调，充分利用寸土寸金的空
间，做好环境整治提升的“加减
法”，进一步丰富整条商业街的业
态，让人气聚拢起来、街区热闹起

来、消费兴旺起来。
全长1500米的泉城路商业街

是济南的“金街”，也是夜经济的重
要承载地。孙立成自东往西步行察
看沿街商铺经营、基础设施配套、
环境营造、街区管理等情况。当看
到街道两侧非机动车停车区占用

大量宝贵空间资源时，孙立成说，
抓好环境提升首先要科学合理利
用空间资源。有关方面要统筹考
虑、善做“减法”，科学合理设置非
机动车停车区域，拆除有损形象的
临时建筑，为“金街”环境整治提升
腾出更多空间。要抓好沿街广告牌

的规范和整治，打造通透清朗的街
区视觉廊道。

孙立成一边察看泉城路两侧
店铺的人流聚集情况，一边对沿
街的商业业态和布局进行了解分
析。他说，要想让泉城路真正热闹
起来，就要做好培育丰富业态这

篇文章。在做好非机动车停车空
间“减法”的基础上，要注意把腾
出的空间资源用在丰富业态上，
通过设置咖啡座等体现时尚元素
和文化特色的摊位来做好“加
法”，吸引更多人气、人流聚集，让
整个街区热闹起来。

2018年济南市规划局曾经针
对老商埠出台了《商埠区街道设
计导则》，要求底商的台阶不占用
人行道，严格控制边界；集约利用
道路空间，鼓励设置非机动车道，
采取地面标识、标线、硬质隔离等
提醒避让非机动车。

按照研究者的统计，城市居民
出行目前步行、非机动车、小汽车
以及公交车基本上是四等分，各自
占到25%左右，小汽车要多一些，
公交比例略低一些。“步行是主要
出行方式，是第一位的，要保证的，
这是理念、规划设计问题。”山东大
学交通规划设计研究中心主任张
汝华说，“以泉城路为例，按照空间
利用的优先顺序，泉城路比较热
闹，寸土寸金，先给人用，先给经营
活动用。不过，还有个问题就是要
处理好非机动车的停放问题。”

张汝华建议，政府应该科学合
理地进行系统设置，明确各自职
责，健全管理体系，还要尽可能建
设非机动车停车点，更好地发挥共
享单车的作用。“让出可供行走的
通道，才能做到绿色交通为本。”

省城某街道办基层管理人员
同时提到，市民对非机动车确实
有需求，不能一“堵”了之。“基层
做了一些治理的探索，非机动车
停放管理虽然是难点，尤其是在
老城区，但是随着社会发展，相信
会慢慢解决的。”

葛管理者说

不能一“堵”了之
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