
听勘察设计项目负责人讲述内环高架“孕育”过程中的那些事儿

606万张图纸,见证内环诞生

济宁内环高架由上海

市政工程设计研究院总院

(以下简称上海市政总院)勘

察设计，主线通车之际，齐

鲁晚报·齐鲁壹点记者对该

院城交地下院副院长、济宁

内环高架勘察设计项目负

责人余朝玮进行了专访，以

期探寻内环高架“孕育”过

程中鲜为人知的故事。

克服复杂建设条件
历时4年完成勘察设计

“济宁内环高架项目的建

成，必将成为我院又一代表性

作品。”余朝玮介绍，上海市政

总院建院66年以来，累计完成

17000多项各类工程勘察设计

咨询和总承包工程。在山东近

期承接的标志性工程有济南

齐鲁黄河大桥、济南凤凰黄河

大桥、青岛珊瑚贝桥、青岛新

机场高速连接线、青岛前海沿

线地下道路、胶州东西大通

道、潍坊潍县中路快速化改

造、日照迎宾路快捷路等工

程。

受自然环境及产业结构

等因素影响，济宁城区多铁

路、水网，部分区域还是采空

区，在同类项目勘探设计及建

设中，面临诸多难题。余朝玮

介绍，济宁内环高架项目建设

条件尤其复杂，线路多次穿越

采空区、两次跨越铁路、两次

跨京杭大运河，在其他同类项

目中很少遇到。正是由于建设

条件的复杂，上海市政总院从

2015年底济宁快速路规划阶

段就开始参与研究。2017年设

计中标后正式开展项目的可

行性研究和工程方案设计，至

2019年完成全部勘察设计工

作并开始施工，历时近4年的

时间。

这期间，上海市政总院济

宁内环高架勘察设计项目组

(以下简称勘察设计项目组)始
终本着“安全、舒适、和谐、经

济”的设计理念，通过数十次

的现场踏勘，摸清周边实际情

况，对关键问题逐一论证，对

关键节点多方案比选，针对每

条道路的不同特点因地制宜

设计，确保设计方案的经济、

合理。此外，针对济宁内环高

架体量大的特点，采用全预制

装配桥梁设计，加快施工速

度、降低对周边环境的影响，

是山东省全预制装配桥梁的

开端和标杆。

构建立体交通体系
路网格局呈“环+射”

以济宁市总体规划、综合

交通规划作为依据，勘察设计

项目组对济宁市交通特征、空

间发展结构以及城市文化进

行了针对性的研究。根据济宁

的交通特征，并结合其他城市

快速路的建设经验，提出了构

建“高快一体”的高效立体交

通体系。针对济宁以主城区为

中心、多组团协调发展的城市

空间布局，提出采用“环+射”

的路网格局。

快速环线用于屏蔽中心

城区过境交通，射线用来联系

外围城市组团和高速公路。设

计过程中针对各条道路进行

了针对性设计，比如为尽可能

利用既有道路、增加地面道路

的通透性，济水大道(原西外

环)采用双幅高架的设计。针对

不同地质条件，选用了不同快

速路的形式。另外，还根据每

条道路所处区域的不同，针对

性的进行了景观、亮化的设

计，以打造城市新地标。

项目倾注大量心血
设计图纸约606万张

2017年勘察设计中标后，

上海市政总院成立了济宁项

目组，现场始终保持30多人的

服务团队，并根据项目不同阶

段的需求，派驻不同专业的工

程师到现场，确保能够及时、

迅速地解决各种问题。

“很多主要负责的同事在

济宁的外派时间已经超过三

年。”余朝玮介绍，他们对济宁

内环高架项目倾注了大量心

血。这期间他们一共完成勘察

钻孔6193个，总进尺深度约

389823米，出版的设计图纸约

606万张,拼接起来可绕内环高

架6圈。

同时，在与济宁内环高架

指挥部、项目部人员合作和接

触过程中，对方超强责任心、

超强执行力以及“说了算、定

了干、按期完”“向不行说行，

把不能变可能”的拼搏精神都

给上海市政总院项目组留下

了深刻印象。

“通过内环高架项目，我

们的设计人员都与这座城市

结下了深厚的情谊，济宁的

美丽、热情、豪放让我们难以

忘怀。”余朝玮表示，随着内

环高架主线通车，济宁城市

框架已拉开，他和项目组成

员期待看到济宁更美丽的明

天。

济宁内环高架主线通车前
夕，不少市民注意到位于济宁大
道与济水大道（原西外环）交汇处
的安居互通立交十分壮观，有网
友认为这里将是内环高架代表性
景观。余朝玮肯定了这一观点，并
进行了解读。

安居立交位于内环高架的西
南角点，是快速环线与济宁大道
西延伸射线和规划济水大道南延
伸射线的交叉节点。通过本节点，
主城区向西可直接与济徐高速收
费站、经开区、嘉祥县南部区域快
捷联系，向南可与规划的济邹高
速收费站、唐口街道直接联系，交
通功能十分重要。

根据前期多轮方案的评审
和论证，该处采用了枢纽型的
互通立交，各转向方向齐全。结
合北京、上海等城市环线角点
立交的建设经验，将环线直接
贯通，以充分发挥内环线的功
能。为了减小互通立交对周边
规划建设用地的影响，互通设
计采用比较紧凑的全高架形
式，算上地面层为5层。

“安居立交不仅仅交通功
能突出，同时也是主城区的西
南门。”通过景观及地形的处
理，提升立交范围内的城市风
貌，使其成为济宁的又一亮
点。

葛延伸阅读

安居立交成亮点

济宁再添新地标

齐鲁晚报·齐鲁壹点记者 张夫稳 邱明 李从伟 康岩
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专题
找 记 者 上 壹 点

济宁大道京杭运河桥合龙。

预制箱梁。

预制箱梁、预制墩柱，预制
盖梁……一件件预制构件生产
完成后，直接运往施工现场安
装。建桥就像搭积木，这种装配
式的生产工艺大大节省了工程
的施工时间。

2020年12月25日，齐鲁晚
报·齐鲁壹点记者来到位于任
城区大禹西路的济宁公用装配
式工程产业生产基地。基地内，
一台台龙门吊矗立，一套套箱
梁模具静静地架在台座上。偌
大的基地安静地就像时间在这
里静止，这与记者预想中的热
火朝天形成强烈反差。

“两个月前这里每一秒钟
都在运转，其他工程一天也就
出5—6榀箱梁，这里一天能达
到18榀箱梁，生产效率提高了
2倍，设备连轴转了近一年，它
们是功臣，该歇歇了。”中铁四
局集团第三建设有限公司梁
场项目经理陈志龙介绍，基地
承担内环高架工程一标段、七
标段、十一标段、十二标段、十

三标段5个标段的预制构件任
务，从2019年6月初至2020年9
月20日，基地共计生产预制墩
柱、预制盖梁、预制箱梁共计
3992件，圆满完成了全部预制
任务。

效率提高的背后是项目组
根据济宁市内环高架建设专班

“人员翻番设备加倍”要求，增
加施工人员三班倒，在原有设
备的基础上又增加了4台龙门
吊和6套模板。“龙门吊的使用
频率最高，钢筋班组、模板组、
混凝土浇筑班组都要用。”陈志
龙说，他们把龙门吊的运行节
奏精确到了小时，最大限度提
高效率。

“就像搭积木，从这里生产
出来的预制构件拉过去后就可
以直接安装到高架上。”陈志龙
表示，预制构件工艺与传统现
浇工艺相比能节省一半的施工
时间，是保障内环高架能在一
年半工期内完成的关键技术之
一。

为提高工作效率
施工人员三班倒
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