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充电桩一年之变：从冷清到人气渐旺
济南最大新能源汽车充电站开放的充电桩增加2倍多，明后年有望扭亏

文/片 齐鲁晚报·齐鲁壹点
记者 王杰

与之前冷清场景不同
现场20多辆车在充电

山东通达新能源充电站位
于二环北路与济泺路交会处。
作为济南市目前最大的新能源
电动汽车充电站，该充电站占
地约26亩，于2019年12月投入
运营。

充电站规模很大，120多个
白色的“特来电”充电桩分成四
排，从场地北头延伸到场地南
头，覆盖全场。每个充电桩可同
时为两辆电动车充电，而且全部
是快充，40分钟左右电量可从
20%充到80%……

记者去年也曾来此探访，偌
大的场地上一片空荡荡，仅有两
辆电动汽车插着电枪在充电。今
年情况会是怎样？

6月22日，记者再次来到现
场探访：与去年的冷清场景不
同，充电站如今颇为繁忙，东侧
的20多个充电桩前，20多辆新能
源车正在充电。从车辆的外观及
车身标识上看，充电的新能源汽
车中，大半数以上是出租车；此
外还有一小部分是网约车与货
运面包车；私家车较少，仅有一
辆。

“中午、晚上价格便宜，1度
电五六毛。下午高峰时，1度电1
块2”。趁着中午电价实惠，的哥
张师傅前来充电，为下午拉活
做好准备。换成新能源汽车半
年多，张师傅基本都在此处充
电。

掀开车头前的车标、露出充
电插座，将充电枪插到车头插座
上，手机扫描充电桩电子屏上的
二维码，张师傅一系列的操作十
分娴熟，“30多块钱，够跑到晚上
了”。

“地儿大，充电方便而且电
价不贵”“不用排队等，来了就能
充”……现场，众多司机师傅纷

纷表示，每天中午、晚上，同行们
大都扎堆来此充电。“多的时候
能有七八十辆车。”的哥李师傅
说，随着济南越来越多新能源出
租车的上市，这家充电站应该会
越来越火爆。

去年只开放9台充电桩
今年增加到30余台

“充电桩使用率已达到了
40%以上。”该充电站负责人陈
成（化名）介绍，充电站投入运营
一年多来，前来充电的车辆较之
去年明显增加，“去年使用率还
不足10%”。

陈成也指出，40%以上的充
电率并不是充电站全部充电桩
的使用率，只是已开放的充电桩
的使用率。

记者在现场也注意到：充电
站东侧的一长排充电桩上尘土
堆积，屏幕关机，明显已关停闲
置了一段时间。此外，充电站西
侧的三排充电桩也是如此状态。

“目前只开放了30多台充
电桩。”陈成介绍，为了节省成
本，充电站的大部分充电桩还
处于关停状态，“全部开放的
话，大多数也是闲置，电损太
大。但随着前来充电的车辆越
来越多，更多充电桩也将随之
开放。”

不过，即便如此，目前充电
站的运营情况也远远好于去年。
去年记者来此探访时，该充电站
仅仅开放了9台充电桩。“去年9
台到现在30余台，年底预计还会
增多。”陈成表示，随着纯电动汽
车在济南出租车行业、网约车行
业的推广，充电站运营情况会越
来越好。

除此之外，每日充电总度数
的变化也反映出该充电站的生
意在逐渐好转。

“去年每天也就一千度电，
现在每天都是四五千度电”，
陈成预计，到今年年底，充电
站每日充电总度数将接近一
万度。

管理方多种手段提醒
“占位不充电”已不多见

“济南制定了至2022年底建
成50000个充电基础设施指标，
截至今年一季度，已完成18325
个充电桩建设，其中公共充电
桩5032个、专用充电桩2008个、
私用充电桩11285个。已建成换
电站15座。”6月18日，济南市委
市政府新闻发布会上，济南市
发展和改革委员会党组成员赵
波说。

除了大型充电站，这些充电
桩大都分布在大型商场、超市、
公园、景区、交通枢纽及驻车换
乘等公共停车场。如北园大街红
星美凯龙停车场（24个充电车
位）、世茂广场（16个充电车位）
等等。

6月24日下午3点，记者来到
北园大街红星美凯龙停车场，停
车场东、西两面各有12个充电
桩，一个充电桩配备一个停车
位。“新能源汽车来充电，免费停
车两个小时。”该停车场工作人
员介绍，“一般是充电桩运营商
与停车场管理方签署协议，负责
相关费用”。

在此等候近一小时，充电桩
并没有迎来一位车主。“中午时
段，不少出租车来这儿充电；下
午五六点会有一些私家车主来
充电，其他时段很少有顾客光
顾。”该停车场工作人员说。

“每天分别有四个时间段，
是司机们的充电高峰期。”此前
采访时，山东通达新能源充电站
的负责人陈成介绍，四个时间段
分别是中午12点—13点，下午5
点到6点，晚上11点到次日凌晨，
早上6点到7点。

据悉，下午5点到6点、早上
6点到7点之所以扎堆充电，是
因为这两个时段为出租车司机
交接班的时间；相比上述两个
时段，中午1 2点—1 3点、晚上
11点到次日凌晨则更为忙碌。
“这两个时段充电站充电价格

为谷价，加上充电服务费，价格
一般在五六毛一度，远远低于
平价的一块多钱一度。”陈成
说。

此外，记者探访发现：尽管
众多公共停车场内的充电桩大
部分时间处于闲置状态，但燃油
车占用充电车位的现象却鲜有
发生，管理方大都通过停车桩、
地锁、温馨提示等手段来提醒车
主。

加快新能源汽车推广
济南力推20条措施

“前期的基础设施建设是非
常必要的。把车主用电体验提升
上来，让车主不再有充电焦虑。”
陈成说，“个人愿意买，又有便捷
的充电桩网点，新能源车的保有
量将会继续增长。”

山东交通学院教授刘廷认
为，“公共充电桩的使用率低，与
消费者的刚性需求不足密切相
关，公共充电桩的市场定位应该
更加明确。”

济南显然也注意到该问题。
目前，济南正通过新小区

配建、既有小区加建的方式，
推进以慢充为主的私用充电网
络，解决市民回家充电问题，
并结合公共停车场、加油（气）
站、高速服务区建设以快充为
主的公共充电网络，解决市民
出行充电问题。

6月18日，济南公布《关于
加快新能源汽车推广应用的若
干政策》，从推广新能源车消
费、重点领域新能源车推广、
差异化交通管理、完善基础设
施配套网络、促进新能源汽车
产业发展等5个方面的20条措
施，构建了从推进新能源汽车
产业发展到加快推广应用的政
策体系。

“预计明后年，整个充电站
行业就能扭亏为盈。”济南加快
新能源汽车推广的20条措施公
布后，陈成对未来的发展充满期
待。

葛延伸阅读

6家运营商获融资
充电桩成吸金行业

近段时间，充电桩行业再度
成了资本眼中的“香饽饽”。

日前，特锐德发布公告称，子
公司特来电拟通过增资扩股方式
引进普洛斯、国家电投、三峡集团
等战略投资者，本次增发股份价
格为14 . 6元/股，投后估值约为
136亿元人民币，增资金额合计约
3亿元人民币。

“今年电动汽车发展势头很
好，带动了充电基础设施的需求，
这是基本原因。”国家电动乘用车
技术创新联盟技术委员会主任、国
家新能源汽车创新工程专家组组
长王秉刚在接受记者采访时表示。

事实上，在政策和市场双重
作用下，国内充电基础设施高歌
猛进，充电桩建设规模持续扩大。
据中国电动汽车充电基础设施促
进联盟数据，截至2021年5月，全
国充电基础设施累计数量为
187 . 0万台，同比增长43 . 9%。

市场需求与政策利好推涨资
本热情，近两个月以来，6家充电
桩运营商相继宣布获得融资。

6月21日，云快充宣布完成
B1轮融资，投资方为宁德时代、
合力资本和财信金控旗下财信产
业基金。

6月20日，特锐德子公司特来
电通过增资扩股方式引进包括普
洛斯、国家电投、三峡集团在内10
家企业的战略投资。

6月11日，主打社区及目的地
充电服务的依威能源宣布完成新
一轮融资，融资金额不少于3 . 5
亿元人民币，本轮融资由香港电
讯领投，大湾区共同家园投资有
限公司及发展基金、华盛设立的
基金等跟投。

5月17日，充电桩服务提供商
星星充电宣布获得高瓴领投、
IDG、新希望投资集团、泰康资本
等跟投的B轮融资，投后估值155
亿元人民币。

此外，新能源超级充电解决
方案供应商昇科能源和充电桩运
营平台中电智谷均在5月底宣布
获得融资。

对于近期出现的资本热潮，
一位充电桩业内人士表示：“在融
资方面其实各家一直都有在接
触，最近刚好都碰到了一起，但是
新能源趋势确实是今年的热点。”

据中汽协发布的数据，2021
年1—5月，我国新能源汽车累计
销 量 为 9 5 万 辆 ，同 比 增 长
224 . 2%。新能源汽车保有量持续
攀升的同时，充电基础设施需求
也在猛增。按照工信部的规划，到
2030年，中国电动车销售有望突
破1500万辆，保有量有望突破
8000万辆。按《电动汽车充电基础
设施发展指南(2015—2020)》设
置的2020年车桩比“1:1”的目标，
目前充电桩市场仍存在较大发展
空间。 据《每日经济新闻》

6月18日，济南公布《关
于加快新能源汽车推广应用
的若干政策》，旨在加速新能
源汽车推广应用。

加速新能源汽车推广，
提升新能源电动车车主的充
电体验是关键。眼下，济南市
众多公共停车场已经配建有
公共充电桩，甚至还出现了
新能源汽车充电站。公共充
电桩运营效果如何？近日，齐
鲁晚报·齐鲁壹点记者进行
了探访。

在山东通达新能源充电

站，趁着中午电价实惠，20多辆

新能源车前来充电。
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