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观察
找 记 者 上 壹 点

一辆车搭载上百MCU芯片
缺一个影响整车的生产

中国汽车工业协会副总工程
师许海东介绍，受恐慌性心理影
响，芯片订单量增加，“每家企业
下的订单比原来多出1至3倍”。

在近期召开的2021中国汽车
论坛上，中国汽车工业协会总工
程师、副秘书长叶盛基介绍，当
前，我国各类芯片中MCU（微控
制单元）芯片最为紧缺，国内
MCU芯片企业最为薄弱。

据了解，车用MCU芯片紧缺
是造成汽车缺货的主要原因。中
国国际工程咨询有限公司高技术
业务部副主任级咨询师韩雅娟介
绍，车规级芯片分为控制芯片、微
处理器芯片、存储芯片、模拟芯片
及功率器件等。此次汽车行业最
短缺的是MCU芯片，发动机、安
全气囊、防抱死系统、车身、高级
驾驶辅助系统等均需使用这类芯
片。一辆汽车搭载上百个MCU芯
片，缺一个芯片就影响整辆车的
生产。

记者采访了解到，为解决缺
芯难题，今年不少整车厂高层走
进芯片企业，面对面直接沟通梳
理不同型号汽车对应芯片，希望
缩减供需缺口。

业内人士表示，芯片产业“以
销定产、低库存甚至零库存”的特
点导致补货周期长，且车规级芯
片准入认证流程长，导致缺货缓
解缓慢。

广州粤芯半导体技术有限公
司副总裁李海明介绍，车规级芯
片对可靠性、一致性和稳定性要
求较高。一般车企和芯片供应商
的合作是长期持续的，且芯片行
业周期是刚性的，排期供货周期
超半年，弥补不足需要时间。

有市场研究机构测算，因芯
片短缺一季度全球减产了100万
台汽车。行业智库机构芯谋研究
及车企、相关芯片企业人士则预
测，产能紧缺或在明年得到缓解。

需求大增供应链受干扰
汽车产业成缺芯重灾区

业内人士分析，需求大幅增
加、供应链受到干扰等诸多因素，
导致汽车产业缺芯现象持续。

汽车产业驶入“智能赛道”。
广州市工信局总经济师陈键华介
绍，智能网联汽车成为汽车产业
发展的新方向，以前燃油车使用
芯片就几十颗，现在则需要上百
颗。

韩雅娟介绍，以某一类新能
源汽车为例，2025年，芯片在汽车
中的成本预计会从目前约4500元
/车上升至8000元/车，到2030年
进一步上升至约15000元/车。

全球半导体生产接连遭遇突
发状况。从供给端看，2020年初开
始在全球暴发的新冠疫情深刻影
响了全球半导体产业链，一些工厂
停工停产导致产能压缩。今年美
国、日本等多个全球半导体重要产
业基地和企业遭遇意外灾害，导致
供给紧张状况“雪上加霜”。

与此同时，个别国家在全球
市场肆意挥舞单边制裁大棒，不
仅严重损害了中国企业利益，也
导致全球企业“恐慌性备货”。

广州安凯微电子股份有限公
司总裁兼董事长胡胜发表示，受
单边制裁大棒挥舞的负面影响，
全球各大电子厂商都急于备货，
进一步挤压了芯片产能的调配空
间，缺芯现象持续加剧。

恩智浦半导体大中华区主席
李廷伟表示，目前外界都在关注
先进制程技术，然而在汽车芯
片领域，成熟工艺制程更为重
要。对成熟工艺不够重视，导致
产能收缩，这也是造成芯片缺
货的一个原因。目前中国市场
对成熟工艺的需求很大，应该引
起更多关注。 据新华社

工业和信息化部副部长辛
国斌在今年3月份举行的汽车芯
片供应问题研讨会上表示，汽车
芯片是关乎产业核心竞争力的
重要器件，是汽车强国建设的关
键基础，需要统筹发展和安全，坚
持远近结合、系统推进，提升全产
业链水平，有力支撑汽车和半导
体产业高质量发展。

变革中的汽车产业或将因
芯片重塑。比亚迪股份有限公
司品牌及公关事业部总经理李
云飞表示，比亚迪在汽车芯片

方面早有布局研发，经过十多
年的发展，拥有包含芯片设计、
晶圆制造、封装测试和下游应
用在内的一体化经营全产业
链，这次全球芯片短缺对比亚
迪影响并不大。

从长远来看，上海汽车集团
股份有限公司董事长陈虹建议，
制定车规级芯片“两步走”的顶
层设计路线，实现车规级芯片
企业从外部到内部的动力转
换。第一步由主机厂和系统供应
商共同推动，扶持重点芯片企业，

帮助芯片企业解决技术门槛较
低的车规级芯片国产化问题，提
升其车规级国产化体系能力；
第二步主要由芯片供应商推
动，形成芯片供应商内生动力
机制，解决技术门槛高的车规
级芯片国产化问题。

韩雅娟认为，政府部门应
鼓励整车企业联合投入或建立
产业联盟，分梯次梳理汽车行
业中长期车规级芯片需求，引
导芯片企业有针对性开展研发
制造，鼓励整车企业与国内芯

片设计企业联合开展产品开发
设计，提升国产化率。

芯谋研究认为，应充分发
挥整车企业在汽车产业发展中
的引领作用，加大研发投入，挖
掘和转化高校及科研院所的先
进科研成果。要加大高校、科研院
所对集成电路人才的培养和车
规关键共性技术的突破，鼓励具
备先进技术的企业优先发展。另
外，应打造国家级车规测试验证
平台，制定车规级芯片测试验证
国家标准，完善测试流程。

鼓励车企与国内芯片设计企业联合开展产品开发破
解
之
道

破解“一芯难求”
缺芯导致一些汽车生产商减产甚至停产

补芯还需长远布局，提升芯片国产化率

今今年年以以来来，，因因为为芯芯片片短短缺缺，，福福特特、、丰丰田田
等等国国际际车车企企的的一一些些工工厂厂相相继继减减产产甚甚至至停停产产。。

缺缺芯芯也也导导致致部部分分国国内内汽汽车车生生产产商商减减产产或或停停产产。。
目目前前，，我我国国汽汽车车行行业业缺缺芯芯情情况况仍仍在在持持续续，，芯芯片片
价价格格暴暴涨涨。。据据多多家家车车企企反反馈馈，，各各类类型型芯芯片片价价格格
普普遍遍上上涨涨了了55倍倍到到2200倍倍。。尽尽管管如如此此，，依依然然““一一
芯芯难难求求””。。

相相关关部部门门负负责责人人表表示示，，解解决决芯芯片片供供
应应问问题题，，需需要要统统筹筹发发展展和和安安全全，，坚坚持持远远
近近结结合合、、系系统统推推进进，，提提升升全全产产业业链链水水平平。。
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