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淄博为什么一定要改造张博铁路？

齐鲁晚报 记者 张文珂

山东城市快速路建设热潮
进入白热化阶段之后，城市轨道
交通逐渐成为人们关注新基建
的又一赛道。

2015年7月，济南轨道交通1
号线试验段土建工程开工，标志
着济南成为山东第二座开工建
设城市轨道交通的城市。

而在此之后，淄博、烟台、济
宁、临沂等市，纷纷传出城市轨
道交通规划线网的消息，以及官
方对于建设城市轨道交通的诸
多表态。

一时间，谁将成为山东城轨
第三城的讨论在各平台成为议
论的热点话题。

8月31日，淄博至博山铁路
(下称张博铁路)改造工程建设正
式启动，意味着山东城市轨道交
通第三城尘埃落定。

作为以资源起家的城市，轨
道交通的发展在淄博已有百年
历史，在这种历史与现实考量之
下，张博铁路改造并恢复客运，
究竟有何现实意义？

第三城

青岛地铁3号线，是青岛第
一条城市轨道交通线路，同时也
是山东第一条城轨线路。

公开资料显示，青岛地铁3
号线全长24 . 9千米，共设置22座
地下车站，采用6节编组B型车运
行。该线于2015年12月开通北段
运行，2016年12月开通运营南
段，自此实现全线通车。

此后的2017年12月，青岛地
铁2号线(一期)通车，2018及2020
年，更是分别开通了地铁11号
线、13号线及1号线和8号线，青
岛地铁也从此形成6条线路，构
建起城市轨道交通网络。

青岛之后是济南。
截至2022年8月，济南城市

轨道交通运营线路共有3条，分
别是地铁1号线、2号线及3号线
一期，运营里程共计84 . 1千米，
共设置车站43座，其中，高架站8
座。

8月31日，张博铁路改造工
程建设正式启动，作为“山东城
市轨道交通俱乐部”的新晋成
员，淄博疾走而行。

城市轨道交通，顾名思义是
服务于本城市内，以列车等形
式，运送相当规模客流量的公共
交通方式，广义划分可以分为地
铁、轻轨、单轨、磁浮、市域铁路
及有轨电车。

而淄博即将建设的这条线
路，正是其中的市域铁路。

根据官方表述，张博铁路改
造工程全长39 . 6公里，拟改造为
全封闭全立交国铁I级铁路，双线
电气化，速度目标值100公里/小
时，公交化开行4编组CRH6F型
动车组，设8座客运车站。其中，
南定北站为高架车站。

按照官方描述，建成后，张
店与博山间直达车30分钟，站站
停40分钟到达，采用轨道交通售
检票系统，可以实现刷公交卡乘
车。

事实上，与常见的地铁系统
相比，市域铁路存在更为明显的
优势——— 可以为都市圈中心城
市城区和周边城镇组团通勤客
流提供快速度、大运量、公交化
的运输服务。

从全国来看，采用市域铁路
制式的轨道交通线路有温州轨
道交通S1线、北京地铁大兴机场
线、台州市域铁路S1线等，但因
建设标准不同，敷设形式存在地
面、高架及地下三种类型。

5年长跑

记者梳理发现，张博铁路电
气化改造并恢复客运，最早可以
追溯到2017年的淄博市政府工
作报告。

彼时的政府工作报告提到，
淄博要全面提升综合承载功能，
加快启动张沂高速、张博铁路和
淄东铁路淄博段电气化改造及
小清河复航淄博段工程，集中实
施G309淄博段等10个普通国省
道建设改造项目，抓好人民路改
造以及城市立交桥等30项重点
路网工程，着力完善现代化综合

交通体系。
此后，淄博市2018、2019、

2020及2022年的政府工作报告，
也均对张博铁路提出了更加明
确的建设要求。

与此同时，张博铁路改造的
申报手续也在压茬推进。

根据淄博市交通运输局提
供的说法，张博铁路可行性研究
报告于2021年12月30日获国铁
集团和省政府联合批复；2022年
6月14日，初步设计获得国铁集
团和省政府联合批复；8月3日施
工图获得国铁集团工管中心批
复；8月5日，国铁济南局综合改
造工程建设指挥部发布了施工、
监理招标公告。

在8月31日的启动仪式上，
淄博市委书记马晓磊表示，始建
于1903年的淄博至博山铁路见
证了这座城市的发展和变迁。

“实施淄博至博山铁路改造
工程，是几代淄博人民的共同夙
愿，也是淄博转型发展的迫切需
要，对进一步激发城市能级活
力，梯度推进全域融合发展，大
力改善沿线居民出行条件具有
重要作用。”马晓磊在仪式现场
称。

山东省交通运输厅党组书
记、厅长孟庆斌在致辞中表示，
市域铁路是中心城区连接周边
城镇，具有通勤化、快速度、大运
量的一种轨道交通系统，对方便
群众出行，提高出行品质具有重
要意义。

孟庆斌希望，淄博以这条铁
路改造为契机，创新公交化运
营，一体化服务新业态，在各个
方面加大创新，加大探索力度，
在市域铁路发展方面为山东趟
出一条新路。

意义重大

张博铁路开通客运以后，对
淄博实现加速转型有着不可忽
视的作用。

最关键的一点，张博铁路可
以将张店、经开、淄川、博山四个
组团串联起来，极大地打破淄博
组群式城市间要素沟通的弊端。

这当中，提升主城区首位度
便有了更深层次的意义。

多名分析人士向记者表示，
一座城市的吸引力，是由主城区
的能级所决定的，主城区是否具
备吸引人的本领，在某种意义上
就决定了这座城市的未来前途。

对淄博而言，如何提高淄博
主城区能级，是摆在官方决策者
面前的现实问题。

2019年1月，淄博召开全市
经济工作会议，强调要优化提升
张店、周村、淄川、桓台新“四位
一体”发展格局，促进“组群统
筹”有机衔接，加快推进“全域融
合”，改进提升城市管理，持续推
进现代化组群式的城市建设。

这当中，作为连接各组群间
的城市轨道交通，其作用就显得
尤为重要。

他山之石以攻玉。无论是一
线城市还是开通城轨的二线城
市，这些轨道交通线路在一定意
义上均可以增强主城区对周边
地区的吸引力以及引导城市的
开发与功能布局。

2019年1月开通的温州轨道
交通S1线，是温州第一条建成运
营的城市轨道交通线路，全长
53 . 5千米，设置18座车站，其中
高架站13座，采用4节编组D型列
车，为市域铁路编组。

温州日报在一篇报道中曾
专门总结了S1线所发挥的重大
作用：有效改善市民出行需求，
全面打造主城区1小时交通圈；
带动沿线开发建设，推动城市各
组团互动融合发展；助力温州拉
开城市框架，推动城市向东发
展，加速温州大都市区由“瓯江
时代”向“东海时代”迈进。

对淄博而言，待张博铁路改
造完成后，住在博山、工作在张
店可成为生活常态，同时也必将
拉动主城区对淄川、博山的文
旅、餐饮以及养老等产业消费。

未来，待淄博多层次轨道交
通网的渐次落地，张博铁路也将
接入整张网络之中，成为淄博城
市轨道交通网的组成部分。

显然，这是一张更大更密的
网。

山东城轨

第三城来了

8月31日上午，淄博至博山铁
路改造工程建设启动仪式在淄川
举行。

淄博至博山铁路是胶济铁路
的重要组成部分，也是淄博市重
要的市域铁路。据资料显示，该段
铁路始建于1903年，属国铁Ⅲ级、
单线、非电气化铁路，线路北起胶
济线淄博站、南至博山站，全长
39 . 5公里，贯穿张店区、经济开发
区、淄川区、博山区4个城区，串联
起国家级重点镇昆仑镇、双杨镇
和白塔镇。目前仅办理货运业务。

同时，淄博至博山铁路还是
淄博经济社会发展的历史见证。
淄博因淄川、博山的煤矿而生，由
淄博至博山铁路的淄煤外运而
兴，百年淄博至博山铁路承载和
见证了全市的发展变迁，在全市
人民心中具有极其重要的历史地
位，因此，实施淄博至博山铁路改
造，恢复淄博至博山铁路市域铁
路客运业务也是全市人民共同的
心愿。

结合淄博市“组群统筹、全域
融合”发展战略，亟需通过淄博至
博山铁路改造，发挥串联效应，把
淄博站打造成为主城区“东优西
融南拓北联”发展架构“南拓”的
桥头堡，解决沿线4个区县交通拥
堵、环境污染及串联不畅等问题，
满足人民群众舒适准点出行品质
的需求。

淄博至博山铁路改造可以实
现铁路资产保值增值。恢复客运
业务后，既有单线铁路实施双线
扩能改造，恢复客运业务，提升货
运运能。

根据官方介绍，淄博至博山
铁路改造工程，全长39 . 6公里，拟
改造为全封闭全立交国铁I级铁
路，双线电气化，速度目标值100
公里/小时，公交化开行动车组，
对淄博站、淄川站、大昆仑站和博
山站进行改造增加客场，同时新
增南定北、双杨、淄川南、博山北4
个客运站。站站停的列车运行时
间约为40分钟；大站停的列车运
行时间约30分钟。计划建设工期
为3年，总投资54 . 41亿元。

作为“十四五”期间全国首条
利用既有线改造市域铁路项目，
国铁集团、淄博市委市政府高度
重视，拟将项目打造为具有引领
示范带动作用的样板工程、精品
工程，为胶济铁路市域化等项目
建设、运营等提供有益借鉴。
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